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БОГИНЯ УТРЕННЕЙ ЗАРИ
Л Е О Н И Д  А М И Р Х А Н О В

Почему-то долгие годы этот красавец-крейсер — гордость морской столицы России —  
воспринимался лишь в связи с событиями, которые советские историки называли  

Великой Октябрьской социалистической революцией.

 КАПИТАНСКИЙ АРХИВ
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МОЯ ЯХТА —  
МОЯ КРЕПОСТЬ

Б О Г Д А Н  П А Р Ф Е Н Ю К

AMEL 64

«Ваш уютный дом на воде» — именно таким слоганом маркетологи сопровождают широченные парусные круизеры  
нового поколения. Просторные, с большими кокпитами и объемными каютами, они действительно удобны для жизни.  

На якоре. Или в неспешном прибрежном круизе. Но в океане ходовой комфорт и, главное, уверенность  
в завтрашнем дне гарантируют яхты совсем других пропорций. Такие, как Amel.

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e
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Вы знаете, какой самолет является самым массовым в нынешней истории авиации?  
Нет, это не какой-нибудь стратегический бомбардировщик и не пассажирский лайнер, как можно было бы поначалу подумать. 

Это скромная четырехместная Cessna 172, которых с начала выпуска этой модели в далеком 1956 году построено более  
43 тысяч штук. Кстати, душу отечественного авиатора греет то, что на втором месте с 40 тысячами экземпляров  

и значительным отрывом от прочих участников книги рекордов — наш «По-2». Но где теперь эти легендарные машины?  
Даже с учетом солидного возраста летающих экземпляров знаменитого советского биплана остались считанные единицы,  

да и то, в основном, где-то в Америке. А вот 172-я успешно живет, здравствует и развивается.

НЕСТАРЕЮЩАЯ ЛЕГЕНДА
А Р Т Е М  Л И С О Ч К И Н

Ф О Т О  Н И К О Л А Я  И В А Н О В А  И  Ф Е Д О Р А  Б О Р И С О В А

CESSNA 172 SKYHAWK
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Представьте мое удивление, когда я узнал, что журналу «Капи-
тан-Клуб» в этом году исполнилось 16 лет! Принимая ответственный 
пост генерального директора, я был уверен, что изданию лет 10–12, 
и лишь потом осознал, что первый номер вышел аж в январе 1996 
года! Поэтому хотелось бы поздравить всех нас с этой прекрасной 
датой. 16 лет — возраст свершений. Наконец мы вступили в полосу 
расцвета, оформились, стали сильнее, профессиональнее. Инте-
ресные статьи, качественные тест-драйвы, стильный дизайн — это 
то, чем «Капитан-Клуб» славился всегда. Обещаю, что он и дальше 
будет развиваться и совершенствоваться в этом направлении.

Кстати сказать, мы — единственное РОССИЙСКОЕ издание о ях-
тах с такой богатой историей. А недавно появилась и Интернет-вер-
сия журнала www.captainclub.ru, и теперь архив «Капитан-Клуба» и 
самые актуальные новости есть прямо на ваших компьютерах.

Да, совсем забыл: с наступающим всех Новым 2013 годом! 

CEO
Александр Прилепский

Долгие годы имя этого крейсера связывали исклю-
чительно с революционными событиями. И хотя именно 
причастность к Октябрьскому перевороту спасла его от 
переплавки, увы, истинная ценность боевого корабля 
оказалась в тени…

с. 174

Те яхтсмены, у которых максимальный переход под 
парусами составляет несколько часов, наверняка облю-
буют другую яхту. Искушенные же мореходы, ищущие 
«дом-крепость», знают: альтернативу Amel 64 надо еще 
поискать…

с. 40

Какой самолет является самым массовым в исто-
рии авиации? Нет, это не какой-нибудь стратегический 
бомбардировщик и не пассажирский лайнер, как можно 
было бы поначалу подумать. Это скромная четырехмест-
ная Cessna 172.

с. 192

 ТОЧКА РАНДЕВУ

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e
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 ВАТЕРЛИНИЯ

Возможность первым увидеть новые мо-
дели мировых производителей — то, ради 
чего с разных уголков планеты люди соби-
раются на яхтенные выставки. На предстоя-
щем лондонском бот-шоу с 12 по 20 января  
2013 года тоже можно будет полюбоваться 
на премьеры.

Одна только Princess Yachts готовит к 
показу две новые модели. Нужно сказать, 
английская верфь в этом году уже успела 
порадовать общественность своими новин-
ками — за один только 2012 год верфь вы-
пустила пять новых яхт. На этот раз в свет 
выйдут Princess 52 и Princess 82MY.

Эстафету лидерства у иконы класса 
— Princess 50 — переняла очередная мо-
дель. Princess 52 имеет традиционные об-
воды корпуса «глубокое V». Плавный выход 
на глиссирование новой яхте обеспечила 
команда опытных инженеров отрасли. При-
менив технологию вакуумной формовки, 
они снизили общий вес новой модели и 
улучшили ее маневренность.

Внутри яхты по-прежнему все рассчита-
но на комфортный отдых и удобное управ-
ление. Большой обеденный тиковый стол  
просторного кокпита, лежаки для загорания 
и барную стойку флайбриджа по достоин-
ству оценят любители роскошного отдыха 
на свежем воздухе. Главная палуба в новой 
модели открывает отличный обзор с поста 

управления, а большие окна обеспечивают 
естественное освещение.

Камбуз на Princess 52 расположился в 
кормовой части салона. Освободившееся 
пространство заняли три каюты на нижней 
палубе, среди которых в центральной ча-
сти корпуса находится мастер-каюта во всю 
ширину корпуса.

Изящные линии экстерьера и безукориз-
ненность внутреннего убранства воплоти-

лись в очередной новинке верфи — мотор-
ной яхте Princess 82MY. Здесь реализованы 
передовые достижения современной тех-
нологии и лучшие дизайнерские решения 
производителя. Новинка сохранила те чер-
ты известной линейки яхт, которые прида-
ют ей спортивный вид. Панорамные окна во 
всю длину надстройки, просторный салон 
главной палубы, роскошный флайбридж 
вызывают желание скорее отправиться в 
море.

При проектировании данной модели 
Princess Yachts особое внимание уделили 
комфорту владельца. Также учитывалась 
возможность чартера. Именно поэтому 
главный салон с гостиной и столовой отде-
лены от рубки с камбузом.

Яхта рассчитана на восьмерых го-
стей. Мастер-каюта находится на миделе.  
VIP-каюта напротив нее — в носовой части. 
По левому борту располагается одна каюта 
с двумя односпальными кроватями, по пра-
вому — каюта с двуспальной кроватью. Для 
экипажа предусмотрена двухместная каюта 
в кормовой части, рядом с машинным отде-
лением. Тут же в качестве второй экипаж-
ной каюты может быть использовано под-
собное помещение.

Две новые модели появятся на выставке 
в Лондоне вместе с другими яхтами произ-
водителя, уже известными на рынке.

ЛОНДОНСКИЕ ПРЕМЬЕРЫ ОТ PRINCESS

Princess 82MY

Princess 52
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 ВАТЕРЛИНИЯ

С КРЕНОМ НА ПАРУС
52 SALONE NAUTICO INTERNAZIONALE
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 ВАТЕРЛИНИЯ

Осень в яхтенном бизнесе — золотая 
пора, тот короткий промежуток времени, 
за который покупателю необходимо окон-
чательно определиться с выбором яхты к 
новому сезону. 52-й Международный Мор-
ской салон, проходивший в Генуе с 6 по  
14 октября, снова стал одним из заключи-
тельных аккордов, когда «припозднившим-
ся» выпала возможность еще раз ознако-
миться с новинками и флагманами моделей 
катеров и яхт ключевых игроков рынка и, 
более того, получить удовольствие от со-
зерцания и тест-драйвов моделей италь-
янских производителей, коих здесь было 
множество. Salone Nautico Internazionale 
ежегодно подчеркивает значимость важ-
нейшего портового города Генуи не толь-
ко в экономическом, но в историческом и 
культурном наследии Средиземноморья.

Несмотря на слегка «похудевшую» по 
сравнению с прошлыми годами выставку, 
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публике было представлено большое ко-
личество новинок, среди которых поразив-
шая своими размерами яхта Ocean King 88. 
Группа компаний FIPA порадовала публику 
AB 116 с ее мускулистыми линиями обводов 
корпуса, Ferretti  —  моделями Open Riva 63, 
классикой роскоши Mochi Craft 64, Ferretti 
690 и -870, Pershing 82. Были представле-
ны и спортивные модели, в числе которых 
Azimut 55S. Интересные новинки привез-
ла Jeanneau, выставив Cap Camarat 6.5 CC 
7-го поколения, а также итальянская верфь 
Estensi  (Goldstar Sport 360). На стенде груп-
пы компаний Azimut-Benetti красовался 
«малыш»  Atlantis 34. Кроме того, были по-
казаны действительно непревзойденные в 
своем сегменте RIBы Lomac Adrenalina 8.5 
и -9.5, эргономичность и ходовые качества 
которых мы успели оценить во время вы-
ставки. Среди парусных яхт упоминания за-
служивают следующие: гоночно-круизный 

 ВАТЕРЛИНИЯ
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 ВАТЕРЛИНИЯ
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Baltic 65, Sun Odyssey 469 от Jeanneau, Lagoon 400S2 и -620, Solaris 
one 42… Естественно, кроме катеров и яхт, свои услуги предлагали 
марины, а также компании, предоставляющие кредиты, страхов-
щики и прочие «околояхтенные» фирмы. 

Что касается самой выставки, особенным спросом пользовался 
сектор парусных яхт. А вот «моторники» предпочли пребывать в 
унынии от отсутствия ажиотажа вокруг их катеров и катерочков и 
злословить о провале выставки. Некоторые и вовсе пренебрегли 
участием, что удивительно, но ожидаемо.

Тем не менее выставка состоялась. Что касается «отсутствия 
интереса» к моторным яхтам, оно действительно наблюдалось, 
правда, к яхтам от 70 футов. Ну а то, что не было очереди оформ-
лять договоры купли-продажи — так это, извините, не горячие пи-
рожки…  

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e
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Петербургская компания Grizzly, известная своими композит-
ными алюминиево-пластиковыми лодками, объявила о начале 
выпуска линейки катеров, отличительной особенностью которых 
станет производство корпусов и секций палубы и рубки из алюми-
ниевого сплава АМг5.  Первенцами ее стали уже прошедшие ис-
пытания Grizzly 660 PRO двух модификаций: с рубкой-убежищем, 
открытой в корму, и рубкой с кормовой переборкой, отделяющей 
жилое пространство от кокпита (тестовый отчет читайте на с. 124).  
Кроме того, подготовлена к серийному производству открытая 550 
PRO, адресованная в первую очередь рыболовам.

Организованное на новых площадях производство было раз-
вернуто в кратчайшие сроки. Оснащенное современным обору-
дованием, оно предполагает выпуск самой высококачественной 
продукции. Изготовление корпусов осуществляется на оборудо-
вании немецкой фирмы EWM с использованием технологии Cold 
Ark  («холодной дуги»), позволяющей  вести безупречную двусто-
роннюю сварку листов металла. Раскрой металла выполняется на 
высокочастотном станке плазменной резки Vulkan с ЧПУ француз-
ской фирмы Goyanel — лидера в данной области станкостроения. 
Собственная окрасочная камера обеспечивает высокое качество 
окраски и предполагает широкие возможности выбора цвета для 
корпусов, палубы и надстроек.

ТЕПЕРЬ И БЕЗ ПЛАСТИКА

 ВАТЕРЛИНИЯ

С 19 по 22 августа 2012 г. в штате Минне-
сота прошел ежегодный дилер-митинг ком-
пании Larson.  Старейший американский 
производитель лодок в грядущем году отме-
чает свое 100-летие. В честь юбилея была 
представлена новая лодка All-American 23. 

Великолепный 23-футовый runabout со-
четает ретростиль и современные мотивы, 
символизируя вековые традиции Larson. 
Название тоже подобрано неслучайно и 
возвращает в далекие 50-е, когда в честь 
успехов компании на свет появилась но-

вая серия лодок All-American (в переводе 
— «всеамериканские»). Как и прароди-
тель, современный All-American отвечает 
высоким требованиям индустрии. Корпус 
построен по уникальной запатентованной 
Larson технологии VEC, обеспечивающей 
высокие скоростные качества, отличную 
мягкость хода и высочайшую прочность 
конструкции. Дизайн лодки настолько ин-
дивидуален, что сразу заставляет обратить 
на нее внимание. Величественный профиль 
придает особую стать, интерьер выглядит 
богато и насыщенно, и поэтому не поки-
дает ощущение, что вы находитесь в лод-
ке большего размера. Массивная плава-
тельная платформа только закрепляет это 
впечатление, существенно удлиняя лодку 
и создавая дополнительный комфорт для 
отдыхающих. 

Эта лодка должна стать не только же-
ланным подарком компании на юбилей, но 
и достойным выбором для любителей ак-
тивного отдыха на воде. 

Новый Larson All-American 23 вы смо-
жете увидеть на «Московском боут-шоу» в 
марте 2013 г.  на выставочном стенде ком-
пании «Балтик Марин Групп».

ALL-AMERICAN 
НЕ ТОЛЬКО ДЛЯ АМЕРИКИ

20  |  КАПИТАН-КЛУБ  |  №6(76)’2012



Новая 70-футовая яхта класса «люкс» 
итальянской верфи Monte Carlo Yachts про-
должает получать награды. Третья модель 
линейки MCY впечатлила публику в сентя-
бре во время показа в Каннах. Тогда, пред-
ставленная в классе моторных яхт длиной 
менее 24 метров, она была удостоена на-
грады за лучший дизайн (Карло Нуволари и 
Дэн Ленард). Соперничать пришлось со 181 
претенденткой.

Спустя месяц после фестиваля во Фран-
ции шикарная яхта заслужила очередную 
награду в Форт Лодердейле, на этот раз — 
в номинации Best Import Motoryacht в сег-
менте 70–80-футовых моделей.

«Мы очень довольны подобному внима-
нию к нашей новой модели и необычайному 
успеху на бот-шоу, — комментирует оче-

редную награду Карла Демария, президент 
Monte Carlo Yachts. — Я думаю, наш проект 
оправдал ожидания. Это подтверждают по-
лученные награды».

На достигнутом в Monte Carlo Yachts 
останавливаться не намерены. Руководство 
компании уверяет, что дизайн следующих 
моделей еще больше удивит мировую об-

щественность. Хозяев новых яхт ожидает 
еще много интересных решений, а значит 
и незабываемые ощущения от обладания 
превосходными яхтами MCY.

Компания представит свою новую 
модель еще на трех выставках: Miami 
International Boat Show 2013, Hainan Rendez 
Vous 2013 и Rio de Janeiro Boat Show 2013.

НАГРАДА ЗА НАГРАДОЙ

НУ ОЧЕНЬ БОЛЬШОЙ 
БОУРАЙДЕР!

 ВАТЕРЛИНИЯ

Увы, ритм современной жизни все меньше времени оставляет 
на полноценный отдых, все реже владельцы катеров используют 
каюты по прямому назначению. Тем значимее становится откры-
тое пространство судна, столь желанное в теплый день. Да здрав-
ствуют боурайдеры! А если хочется управлять большим солидным 
судном и пригласить на борт много друзей, то и размер боурайдера 
должен быть соответствующим. 

Именно в этом — быть боурайдером «королевских» размеров 
— предназначение Regal 3200. Длина 9,8 м, ширина 3,15 м, сухой 
вес 4445 кг — серьезное судно! При этом вся его площадь в рас-
поряжении большой компании: купайтесь, загорайте, общайтесь… 
В носу — отдельная «кают-компания» на пятерых (со столиками 
вполне «обеденной» площади). А в кормовом кокпите рассядутся 
еще десятеро, причем вольготно.

Кормовые диваны можно и «разворачивать» (перебросив спин-
ки), и превратить в шезлонги, и устроить здесь сплошной солярий…

В столешницу ветбара можно «врезать» гриль, рядом — мойка, 
в комплекте два больших термоящика, «складские» объемы вооб-
ще сложно просуммировать (в носу есть даже подобие гардероб-
ной!), туалетная комната, как на круизерах…

Но особый кайф от судна получаешь на ходу. Ровный полет  
(42 узла) над акваторией, полный игнор мелкого волнения и мяг-
кие прыжки по большим гребням (корпус OceanTrac, как на боль-
ших круизерах!), головокружительные маневры. Недаром это судно 
особо выделяет президент компании Дуан Тим, называя ее своей 
любимой моделью за всю историю верфи.
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В будущем году boot Dusseldorf распах-
нет свои двери для посетителей с 19 по 27 
января 2013 года. Выставочные павильоны 
уже заполнены до отказа. Еще бы: поряд-
ка 1650 экспонентов из более чем 50 госу-
дарств подтвердили свое участие. Порядка 
40% экспонентов boot Dusseldorf  2013 — 
зарубежные компании. Более того, еже-
годно выставка подчеркивает статус ме-

ждународной организацией коллективных 
стендов крупнейших стран-производителей 
катеров и яхт и количеством посетителей — 
больше полумиллиона гостей со всего света 
посещают этот ежегодный праздник. 

В сегменте моторных катеров и яхт на 
площадях шести выставочных павильонов 
будет представлен практически весь имею-
щийся на рынке ассортимент — от мегаяхт 

до рыбацких лодок от двухсот пятидесяти 
с лишним верфей, дилеров и импортеров. 
Про любителей многокорпусных лодок ор-
ганизаторы boot Dusseldorf 2013 тоже не 
забыли — целый павильон отвели под ката-
мараны и тримараны от 15 мировых произ-
водителей. Экспозиции нескольких павиль-
онов будут посвящены всему необходимому 
для яхтсменов и их лодок — от яхтенной 
одежды до бортовой электроники и специ-
ального оборудования. 

Еще пара павильонов отдана компа-
ниям, предлагающим экипировку для сер-
финга и водных видов спорта. Будет чем 
заняться и любителям дайвинга — для них 
предназначена «секция» с экипировкой и 
предложениями лучших дайверских марш-
рутов от туристических компаний. В павиль-
оне, посвященном подводной и экстремаль-
ной фотографии, можно будет ознакомиться 
с новейшими моделями оборудования для 
профессиональной съемки. 

Масштабность выставки организаторы 
boot Dusseldorf поддерживают из года в год 
благодаря широкому ассортименту това-
ров и услуг, обеспечивающему неуклонный  
международный интерес к мероприятию.

BOOT DUSSELDORF ИДЕТ ПРЕЖНИМ КУРСОМ

 ВАТЕРЛИНИЯ
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Впервые за шесть лет компания Brig 
добавила в модельный ряд RIBов новую се-
рию. Дебют модели Navigator 570 состоялся 
в сентябре этого года на выставке в Саут-
гемптоне. В новой линейке всего три моде-

ли: Navigator 530, -570 и -610. Они являются 
логическим продолжением серии Eagle, од-
нако имеют ряд преимуществ по сравнению 
с предшественницами.

Navigator 570 оснащен пятью воздуш-

ными камерами. При весе в 380 кг лодка 
способна транспортировать до 10 человек. 
Удобное расположение сидений в кокпите 
позволяет пассажирам избежать излишней 
тряски на волнах. Консоль управления но-
вой модели продумана до мелочей. Новая 
модель оригинальна во всем: арка из не-
ржавеющей стали, спинки сиденья на кор-
ме и запираемые боксы на носу. 

Все лодки, представленные в Саутгемп-
тоне, по просьбе английского дилера были 
решены в строгой черно-серой гамме, но 
цвет баллонов и стеклопластиковых корпу-
сов семейства Navigator может быть прак-
тически любым.

Navigator 570 имеет топливный бак на  
98 л и может оснащаться подвесным мо-
тором мощностью до 120 л.с. Каждая из 
моделей новой линейки предусматривает 
несколько вариантов комплектации и ши-
рокий список опций.

Об успехе Navigator 570 говорит покупа-
тельский интерес. Тот факт, что в течение 
нескольких дней после премьеры Brig на-
чала принимать предварительные заказы 
от покупателей из США, Австралии и Кана-
ды — отличное тому подтверждение.

НОВАЯ ЛИНЕЙКА BRIG

 ВАТЕРЛИНИЯ

До недавнего времени применение 
на борту моторных судов карбоновых 
трапов определялось скорее стремлени-
ем, как говорится, быть «на острие про-
гресса» — их малые вес и компактность 
интересовали в основном владельцев 
парусных яхт. Сейчас ситуация меняет-
ся коренным образом. Хозяева мощных 

моторных лодок все чаще отдают пред-
почтение этим легким и элегантным 
трапам, приобретая их как альтернативу 
тяжелым и громоздким гидравлическим. 
Легкие и ультратонкие, они способны 
выдержать груз массой до 350 кг! К ра-
дости любителей спортивной рыбалки, 
данные трапы могут применяться не 
только на крупных супердорогих яхтах 
— на спортивной рыбалке благодаря их 
использованию можно расширить вну-
треннее пространство на корме.

НЕ ТОЛЬКО 
ДЛЯ ПАРУСНИКОВ
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Польская верфь Sunreef, которая в 2012 году отпраздновала 
свое 10-летие, представила к юбилею сразу четыре новые модели 
катамаранов: две моторные и две парусные, длиной 60, 70 и 82 фута. 
Особый интерес у обитателей Средиземноморья с его тесными ма-
ринами вызвал относительно компактный (по меркам суперъяхт и 
катамаранов в частности) двухкорпусник Sunreef 60 Power Ewhala, 
габарит которого по ширине позволяет значительно расширить 
географию заходов при круизных плаваниях. 

Во время ежегодной церемонии, организованной компанией 
Excellent Events в отеле «Интерконтиненталь» в Варшаве, верфь 
Sunreef Yachts получила награду «Эксклюзивный Бренд Года», еще 
раз подтвердившую международное признание успехов юбиляра. 

Увидев хотя бы однажды любую лодку 
ХО, потом будешь безошибочно узнавать 
марку на воде. Характерный «ледоколь-
ный» силуэт корпуса, брутальный дизайн, 
построенный на вертикалях… Высокая 
скорость, заложенная конструкторами, 
подкрепляется отличной мореходностью — 
22-градусная килеватость позволяет лег-
ко управляться даже с серьезной волной.  
И при столь суровой, агрессивной внешно-
сти — по-яхтенному роскошные оборудова-
ние и отделка. У себя на родине, в Финлян-
дии, эти алюминиево-пластиковые лодки 
за довольно короткий срок успели стать 
культовыми. А теперь относительно моло-
дой бренд ХО представлен и в России — 
официальным дистрибьютором этой фин-
ской марки стала компания Range Marine. 
На сегодняшний день линейка ХО включает 
шесть основных моделей длиной от 6,3 до 
8,4 м, наибольшей популярностью из кото-
рых пользуется 7,5-метровая ХО 240 в кают-
ной и открытой модификациях.

ЧЕТЫРЕ НОВИНКИ 
К ЮБИЛЕЮ

НЕ ТАКИЕ, КАК ВСЕ

 ВАТЕРЛИНИЯ
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Итальянский производитель быстроходных суперъяхт 
Overmarine Group представил в этом году три яхты: 50-метро-
вую Mangusta 165 и две новые модели Mangusta 94. 50-метровая 
Mangusta 165, способная развивать скорость до 40 узлов, стала 
самой быстроходной стеклопластиковой яхтой класса Maxi Open. 
Модели верфи участвовали во всех осенних выставках в Европе 
и за океаном. Несмотря на временный спад в мировой экономи-

ке, Overmarine Group значительно увеличила объем инвестиций в 
исследования и разработку новых технологий. Верфь освоила про-
изводство стальных и алюминиевых яхт, продолжает разработку 
водоизмещающих корпусов. Для этого компания заложила очеред-
ную верфь во Франции. По результатам выставок все три новинки 
нашли своих покупателей, что расценивается Overmarine Group 
как соответствие продукции запросам рынка.

50 МЕТРОВ, 40 УЗЛОВ

 ВАТЕРЛИНИЯ

Президент Mercury Racing Фред Кие-
кайфер, с именем которого связано мно-
жество высокотехнологичных разработок 

Mercury Marine на протяжении почти 30 
лет, объявил о том, что в конце 2012 года 
оставляет свой пост, хотя и будет еще как 
минимум два года выступать в роли кон-
сультанта компании. 

Генеральным директором подразделе-
ния, создающего моторы для гоночных и 
спортивных катеров, становится главный 
инженер Эрик Кристиансен, тоже извест-
ная личность в мире любителей скорости. 
Среди его недавних разработок — пропуль-
сивные комплексы QC4 мощностью 1100 и 
1350 л.с. для суперскоростных лодок, раз-
вивающих 170 узлов (300 км/ч), а также 
участие в подготовке линейки подвесных 
моторов Mercury Verado.

СМЕНА ВЛАСТИ В MERCURY RACING
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СТАЛЬНАЯ РАПСОДИЯ
Ю Р И Й  К Л О Д Т

VAN DER HEIJDEN
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Строительство стальных  
водоизмещающих яхт в Голландии — 
давняя национальная традиция.  
Большую роль в этом сыграло  
географическое положение страны,  
а также великое множество каналов, 
рек, озер и водохранилищ, связывающих 
Нидерланды с другими странами  
Северной и Центральной Европы.  
Судостроение в этой стране имеет  
корни, уходящие в глубину веков.

О
дни из самых лучших рыболо-
вецких судов в мире строятся 
именно в Голландии. А ведь 
рыболовные суда, особенно 
небольшие — это точный 
расчет, сочетание высочай-

шей прочности, мореходности и надежности, 
учитывая крайне тяжелые условия работы в 
Северной Атлантике, Северном и Балтийском 
морях. Неудивительно, что все это, а также 
послевоенное улучшение благосостояния на-
селения и популярность яхтинга в Европе во 
второй половине прошлого века послужило 
началом судостроительного бума.

Если говорить о климатических услови-
ях Северной Европы, сталь как материал для 
строительства небольших судов имеет оче-
видные преимущества. Это относительная 
дешевизна, прочность, технологичность, от-
сутствие необходимости в сложной оснастке. 
По большому счету стальные лодки с так на-
зываемыми «гранеными» обводами, не тре-
бующими сложной гибки стального листа, 
можно строить в небольшом эллинге практи-
чески «на коленке» силами нескольких чело-
век. Великолепные лакокрасочные материа-
лы для стальных корпусов, созданные в мире 
за последние десятилетия, отлично защища-
ют сталь от ее главного врага — коррозии.

Голландским верфям, строящим яхты, нет 
числа. Чаще всего это небольшой семейный 
бизнес, в котором занято от 5 до 20 человек. 
Количество выпускаемых яхт может варьиро-
ваться в среднем от двух-трех до 60–70 в год. 

Классическая голландская моторная яхта 
— это, как правило, стальная лодка длиной 
10–14 метров с носовой и кормовой каютами, 
центральным салоном, в котором находится 
пост управления, и открытым постом на па-
лубе, защищенным лобовым остеклением. 
Открытый пост закрывается тентом. Мачта 
или радарная арка складные — для прохо-
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да под низкими мостами. Зачастую для максимального уменьшения 
габаритной высоты лодки складным делают и остекление верхнего 
поста управления. Моторный отсек таких судов располагается под 
салоном. Устанавливается один, реже два двигателя относительно не-
большой мощности. Скорость таких яхт — от 6 до 9 узлов. Лодки стро-
ятся в речном, смешанном (река–море), морском и даже океанском ис-
полнении (класс А-Offshore по классификации ЕС). Голландские лодки 
отличаются экономичностью и, как следствие, большой дальностью 
плавания. 

Все вышесказанное — преамбу-
ла, дающая общее представление о 
голландских стальных яхтах. Глав-
ной задачей этой статьи является 
описание линейки лодок Van der 
Heijden известного голландского 
конструктора Рональда Ван дер 
Хейдена, которые, по мнению авто-
ра, сильно отличаются от основной 
массы стальных яхт, строящихся в 
Голландии.

Немного истории. Морской инженер Рональд Ван дер Хейден с 
юного возраста мечтал строить яхты. Получил специальное образо-
вание. Основал одноименную верфь в 1993 году. В течение предше-
ствующих десяти лет занимался проектированием и строительством 
военных кораблей, что, по мнению автора, и сыграло ключевую роль 
в его дальнейшей карьере. С тех пор на верфи Рональда Ван дер Хей-
дена построено более 400 яхт. Для компаний, выпускающих неболь-
шие пластиковые катера и лодки серийно, это не так много, но для 
верфи, работающей над солидными стальными судами, — показатель 
весьма внушительный. И это всего за каких-то 19 лет! Одновременно 
в постройке находится порядка шести судов. Несмотря на затяжной 
кризис в Европе яхты верфи Van der Heijden пользуются устойчивым 

спросом благодаря высочайшему уровню исполнения, великолепным 
мореходным качествам и индивидуальному подходу к работе с каж-
дым заказчиком. Вот об этом-то и стоит рассказать отдельно.

Существует расхожее мнение, дескать сталь не годится для по-
стройки глиссирующих судов, так как стальной корпус имеет избы-
точный вес. Традиционными материалами для глиссирующих лодок 
являются дерево, стеклопластик и алюминий. Корпуса крупных глис-
сирующих судов (длиной более 20 метров), по сложившейся традиции, 
строятся из композитов и алюминия. Недостатком стеклопластиковых 

корпусов является их недолговеч-
ность, высокая стоимость материа-
лов и относительная сложность 
технологии изготовления оснаст-
ки, делающая выгодной построй-
ку только достаточно крупных се-
рий. Алюминий позволяет строить 
штучные и мелкосерийные суда, 
но при этом дорог сам материал. 
Алюминиевый лист не такой проч-

ный, как стальной, и при изготовлении корпуса судна требуются ли-
сты большей толщины по сравнению со стальными. И еще есть много 
всяких «но», которые выходят за рамки настоящей статьи.

Автор не ставил перед собой задачу выяснить, кто первый постро-
ил стальное глиссирующее судно. Наверняка у Рональда Ван дер Хей-
дена были предшественники, да и последователи, скорее всего, тоже 
есть. Но факт есть факт. Корпуса моторных яхт верхней шкалы линей-
ки Van der Heijden Superior 2000 и Superior 2400 построены из стали.  
И, что удивительно, при суммарной мощности силовой установки все-
го 1650 л.с. эти лодки развивают максимальную скорость 25 и 18 уз.  
На них устанавливаются хорошо зарекомендовавшие себя морские 
дизели Caterpillar суммарной мощностью от 1650 до  3200 л.с. При уста-
новке более мощных двигателей скорость этих лодок может достигать 

 ОТ КИЛЯ ДО КЛОТИКА

Модельный ряд Van der Heijden Yachts 
включает 14 моделей моторных яхт 
длиной от 11 до 24 метров в пяти основ-
ных линейках: Exclusive, Elegance, Dynamic, 
Dynamic Deluxe и Superior. На сегодняшний 
день под маркой этой голландской верфи 
построено более 400 судов

Superior 2400
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