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атериала в открытом досту-

пе на русском языке по этой

машинке не так уж и много,

поэтому я сделаю небольшой исторический

экскурс. Benz 8/20 PS выпускался Benz & Cie с

1912 по 1918 год и стал дальнейшим развити-

ем моделей 10/20 PS и 8/18 PS этого произво-

дителя. В 1910 году по инициативе главы от-

дела закупок Benz & Cie Карла Киселя был

объявлен внутренний конкурс среди кон-

структоров, результатом которого стала раз-

работка и выпуск модели 8/20 PS, которая

оставалась опорой бренда до окончания Пер-

вой мировой войны. Автомобиль оснащался

четырехцилиндровым рядным двигателем

рабочим объемом 1950 куб. см, развивавшим

мощность 20 л.с. (14,7 кВт) при крутящем мо-

менте 1800 об/мин. Мощность двигателя пе-

редавалась на четырехступенчатую коробку

передач через кожаное конусное сцепление,

а оттуда на задние колеса через карданный

вал. Максимальная скорость составляла 62

км/ч, расход топлива – 14-15 л/100 км. 

Несколько разных типов автомобилей

Benz из Мангейма использовались в качестве

штабных и курьерских автомобилей на всех

фронтах. В то время как высокопоставлен-

ные офицеры предпочитали более престиж-

ный Benz 25/55 PS или 29/60 PS, более про-

стая модель 8/20 PS использовалась в гораз-

до большем количестве и ближе к фронту. В

шутку автомобиль называли Baby Benz («Ма-

лютка Бенц»), ведь автомобиль имел колес-

ную базу всего лишь 2,85 м. Как и многие ав-

томобили того времени, маленький «Бенц»

оснащался ацетиленовыми фарами, а значит

имел и генератор ацетилена (на левой под-

ножке за передним колесом). В основе систе-

мы охлаждения, помимо радиатора – термо-

сифон, в то время как все старшие модели

этого производителя имели насос для цирку-

ляции воды.

В каталоге Benz & Cie на модель 8/20 PS

указано, что выпускалась она в четырех типах

кузова: Runabout Doppel-Phaeton – четырех-

местный автомобиль с мягким складным вер-

хом и откидным лобовым стеклом. Runabout

переводится всего лишь как «катер», а жар-

гонно – малолитражка. Как раз эта модель

представлена в наборе фирмы «От Винта!».

Второй вариант: Sport-Zweifitzer – двухмест-

ное спорткупе с откидным верхом. Третий:

Landaulet (ландоле) – жесткий верх с откид-

ной мягкой задней частью, есть стеклянная

перегородка между водителем и салоном, пе-

редние места не имеют боковых окон. Ну и

последний четвертый: Limufine- полностью

жесткий верх, есть стеклянная перегородка

между водителем и салоном, передние места

не имеют боковых окон.

Развитие технологий 3D-печати не обхо-

дит стороной и наше хобби, поэтому ничего

удивительного, что многие производители

начали класть в наборы детали из фотополи-

мерной смолы, полученные выращиванием

на 3D-принтере. Связано это, в первую оче-

редь, со сложностью отливки тонких ажурных

элементов. Здесь выращены кузов, рама, дви-

гатель и багажник. Хотя тот же багажник про-

дублирован еще и отливкой из смолы. Детали

из фотополимерной смолы отличаются цве-

том (бежево-оранжевый, по сравнению с се-

рыми литыми) и повышенной хрупкостью

(после финишной засветки УФ-лампой).

Узнаете вы их сразу, причем, не столько по

цвету, сколько по огромному количеству под-

держек, на которых выращены эти детали.

Поддержки придется отделять долго нудно

по одной, иначе высока вероятность сломать

основную деталь. Можно, конечно, было бы

перед этим окунуть детали в кипяток, чтобы

поддержки размягчились, но именно здесь

данный совет здесь не подойдет, так как дета-

ли очень тонкие, мало отличаются от тех под-

держек по толщине, так что их может повести

от кипятка (особенно раму). При отделении и

обработке, несмотря на всю мою осторож-

ность, я все-таки умудрился сломать раму в

трех местах. Но суперклей творит чудеса! В

процессе также надо внимательно следить,

чтобы не отделить лишнего. Ибо местами не

совсем понятно, где заканчивается поддерж-

ка и начинается деталь (как, например, на

петлях дверей кузова и шарнирах рамки ло-

бового стекла). Кстати, раз уж мы помянули

лобовое стекло, не ищите его здесь. Ни

рамки, ни стекла в наборе нет. Так как рамка

на машине была довольно тонкая и охватыва-

ла стекло лишь с трех сторон, производитель

Павел СПИРИДОНОВ (г. Екатеринбург)

Фотографии автора

Смоляной «Малютка Benz»

Модель: Benz 8/20 PS. Tourer
Масштаб: 1/72
Производитель: «От винта!», Москва
Характеристика: 43 детали из полиуретановой
смолы (в том числе 2 прозрачных), 4 детали из
фотополимерной смолы.

� � � � Рейтинг:

Слева: Вот так выглядит рама до и после отделения всех поддержек. В центре: К тонким и длинным литым деталям подведено множество питате-

лей.  Защита двигателя имеет широкий и тонкий облой по краям. Справа: Из-за сломанной стенки конец выхлопной трубы пришлось заменить

стальной трубочкой. Рядом – рама с ходовой частью в сборе.



посчитал излишним делать ее в фототравле-

нии или литье, а предположил, что моделист

вырежет самостоятельно стекло из прозрач-

ного пластика (от упаковки, например) и ак-

куратно нарисует саму рамку по краям. Спор-

ное, конечно, решение, но надо было тогда уж

этот момент указать в инструкции – раз, и

дать шаблон или размеры самого ветрового

стекла – два. И если с шириной вопрос поня-

тен – ее легко измерить по расстоянию между

шарнирами рамки на кузове, то вот с высотой

пришлось определяться путем пропорцио-

нальных измерений к другим элементам мо-

дели и по фотографиям настоящей машины.

Ну и, коли уж заговорили об инструкции:

несмотря на всю красоту и подробность этой

брошюры, инструкция здесь та же самая, что

и для аналогичной модели «Бенца» в масшта-

бе 1/35 этого же производителя. А ведь в

более крупном масштабе многие элементы

модели собираются из большего числа дета-

лей, а в 1/72 многие этапы упрощены. В част-

ности, двигатель здесь выращен одной дета-

лью, нет отдельного узла с педалями управле-

ния – они отлиты заодно с полом. Также

одной деталью выполнен пол кузова и

крылья с подножками, а фары отлиты вместе

с кронштейнами. Еще пара моментов – в на-

боре нет планок, на которых откидывается

багажник, и нет ремней для крепления запас-

ных шин, хотя кронштейны под них есть. Все

эти детали предполагается изготовить само-

стоятельно, хотя об этом нигде не сказано.

Производитель не стал делать отдельно ин-

струкцию под модель в 1/72, но мог бы дать

хоть вкладыш с указанием всех описанных

выше нюансов.

Большую часть времени сборки модели

займет отделение поддержек от 3D-деталей и

литьевых прибылей от деталей смоляных,

плюс зачистка мест их крепления. И только

после всего этого вы, наконец, сможете на-

сладиться недолгой, как бокал хорошего

вина, сборкой. Весь процесс у меня был раз-

бит на два больших этапа – сборка ходовой

части и кузова. Я планировал построить

гражданскую версию с окраской в два цвета

(синий верх, черный низ), поэтому для удоб-

ства покраски собрал кузов, капот и сиденья

в одну подсборку, а раму с элементами ходо-

вой части, двигателем, радиатором, полом ку-

зова и крыльями – в другую подсборку. 

В процессе работы сделал ремень от

шкива двигателя на вентилятор, хотя при за-

крытом капоте его не будет видно (очень

пригодился маскировочный скотч AISU 0,4

мм шириной). На запасные шины я добавил

ремни для их крепления к стойкам (опять

спасибо скотчу AISU). И еще пришлось заме-

нить полой трубкой конец выхлопной трубы,

так как у смоляной детали оказался обломана

стенка (кончик трубы был полый с имитацией

отверстия). На генератор ацетилена прикле-

ил сверху вентиль и сделал имитацию под-

водки трубок к фарам.

При стыковке капота и кузова ориенти-

руйтесь по верхней линии, чтобы капот и

кузов плавно переходили друг в друга. Снизу

при этом они тоже должны встать по одной

линии, но в моем случае этого не произошло,

пришлось эту небольшую ступеньку убрать,

сточив стенки капота снизу. Чтобы посадить

топливный бак сзади к низу рамы пришлось

сточить полностью прямоугольный прилив на

баке, иначе два штифта на раме не войдут в

ответные отверстия на баке. В наборе нет

стекол на малые габаритные огни под рамкой

лобового стекла. Я их просто вырубил про-

бойником подходящего диаметра из про-

зрачного пластика. Рифленые стекла для фар

тоже не стал устанавливать из набора, а вы-

рубил новые пробойником из прозрачного

пластика – судя по фотография настоящих

машин, там стояли стекла без рифления.

При подгонке заднего сидения по месту,

выяснилось, что его нижний край не достает

до пола кузова. Пришлось нарастить встав-

кой из листового пластика толщиной 0,25 мм.

В наборе есть кожух защиты двигателя

снизу, но я не стал его устанавливать – такое

вполне допускалось. Тем же, кто будет его

приклеивать, придется на верхнем крае пе-

редней стенки сделать полукруглый вырез по

центру под вал пусковой рукоятки, выходя-

щей из двигателя – собственно, как это и было

на настоящих автомобилях. Кроме того, же-

лающие могут добавить топливопровод от

двигателя к баку и собственно «кривой стар-

тер» (ту самую рукоятку для пуска двигателя).

В общем, кто не испугается трудностей с

отделением поддержек и литьевых прибы-

лей, того после сборки ждет довольно инте-

ресная и необычная модель легкового авто-

мобиля начала двадцатого века. 

Модель предоставлена фирмой «От винта!».

ИЗ КОРОБКИ
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Слева: Линия кузова и капота выставлены по верхней линии, а по нижней не сошлись. Добавлены тонкие проводки, имитирующие трубки от ацети-

ленового генератора к фарам, а также вентиль на самом генераторе.В центре: Также добавлены ремешки из бумажного скотча и пряжки из фото-

травления для имитации крепления запасных шин. Справа: В таком членении на подсборки модель ушла в покраску.
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одели в масштабе 1/72 – да-

леко не основное направле-

ние деятельности специали-

зирующейся на 43-м масштабе компании AVD

Models. Правда, в 2017 году они уже однажды

выпустили целую линейку ЗИЛ-

130/131/Амур-531350 и машин на их шасси,

но на фоне сотен их моделей автомобилей

1/43 это была капля в море. Тем радостнее

теперь появление КрАЗ-255Б сразу в двух ва-

риантах – с тентом кузова и без него.

КрАЗ-255 выпускался на Кременчугском

автозаводе с 1962 года, когда он сменил на

конвейере разработанный на Ярославском

автомобильном заводе еще в 1951 году КрАЗ-

214. Поначалу это была просто модернизиро-

ванная версия предшественника с использо-

ванием узлов и агрегатов 214-ого, но уже в

1967 году появился модернизированный

КрАЗ-255Б с более мощным 8-цилиндровым

дизелем ЯМЗ-238 и широкопрофильными

шинами ВИ-3, за которые новая машина полу-

чила прозвище «лаптежник». Также автомо-

биль имел систему централизованного регу-

лирования давления в шинах, благодаря чему

водитель мог, не покидая кабины, понизить

давление в шинах и этим увеличить проходи-

мость на слабых грунтах. Ни о каком комфор-

те в оббитой листовым железом деревянной

кабинке говорить не приходится – чистый

функционал.

Машина с небольшими изменениями вы-

пускалась до 1993 года, всего было произве-

дено более 160 тысяч вездеходов различных

модификаций. Водителями КрАЗ-255Б це-

нился за надежность, выносливость, непри-

хотливость и, в первую очередь, за высокую

проходимость. Практически любое бездо-

рожье ему было по плечу.

До настоящего времени модель КрАЗ-

255Б была выпущена несколькими произво-

дителями. В начале 2000-х годов этот везде-

ход выпускала украинская E-Klass – набор

был сильно упрощен, но на себя машина была

вполне похожа и, пусть и при серьезной до-

работке, позволяла получить вполне при-

емлемый результат. На основе этой пласти-

ковой модели венгерской фирмой Armada

Hobby было выпущено несколько смоляных

наборов с различными вариантами над-

строек, такими как тяжелый механизирован-

ный мост ТММ-3, машина понтонного парка

ПМП-3 и другие, где к проблемам исходной

модели добавилось литье ужасного качества.

Из смолы также выпускала КрАЗ-255 фирма

Armory из Иваново-Франковска – вполне

приличная, но дорогая. Еще нельзя не упомя-

нуть лимитированную серию, выпущенную

московской Ogurets Project – смоляные моде-

ли отличного качества и уровня деталировки,

по вполне приемлемым ценам, но их тираж

был совсем небольшой и распространялся по

предварительной записи. При желании и

сейчас найти эти наборы можно на торговых

площадках и специализированных форумах.

Появление новой костромской модели за-

крывает вопрос с недорогим пластиковым

базовым шасси КрАЗ-255Б, а появившиеся

новости о готовящихся конверсионных набо-

Юрий МАНЦЕРОВ (г. Екатеринбург)

Фотографии автора

КрАЗ – король бездорожья

Модель: Автомобиль КрАЗ-255Б с тентом
Масштаб: 1/72
Производитель: AVD Models, Кострома 
Характеристика: пластиковая, литая 85 деталей
(из них 12 прозрачных), 7 покрышек колес из эла-
стичного пластика, металлические оси, самоклея-
щаяся фольга для зеркал заднего обзора.

� � � � Рейтинг:

Слева: Ликвидация лишних отверстий с помощью тянутого литника.  В центре и справа: В работе очень пригодился набор фототравления от SG-Mod-

elling. Причина полезности такой замены очевидна.



рах для него вселяют надежду на пополнение

полки интересными моделями.

Набор упакован в огромную плоскую ко-

робку с верхним открыванием, первая ассо-

циация, глядя на нее – пицца! Литье тради-

ционное для АВД, на деталях небольшой

облой, есть следы от толкателей пресс-

формы и большое количество отверстий для

позиционирования деталей – наследство от

43-го масштаба. Здесь эти посадочные места

будут больше мешать, ведь их придется шпак-

левать и шкурить. «Резиновые» шины колес

из комплекта выглядят вполне достойно и не

требуют обязательной замены (для сравне-

ния приложил смоляные шины из набора

КрАЗ-255Б от московской Ogurets Projekt).

Еще одно наследство от 43-го масштаба – ме-

таллические оси колес, которые, к счастью,

после сборки не будут видны. Остекление в

наборе прозрачное, но очень толстое. Осо-

бенно сильно бросается в глаза толщина бо-

ковых окон кабины. Лобовое и заднее стекла

отлиты вместе с рамками. В набор еще добав-

лен литник с деталями рулевого колеса, стек-

лоочистителями и звуковым сигналом для за-

мены не очень качественно отлитых деталей

на основной рамке.

При сборке я использовал новинку от

нижнетагильской SG-Modelling – набор фото-

травления, который отлично убирает некото-

рые огрехи базового набора. Под замену

пошли решетка радиатора, сам радиатор,

подножки кабины, зеркала заднего вида и

их крепления, держатель запасного колеса

и инструментальный ящик, крепления топ-

ливных баков, брызговики кузова и крепле-

ния задних фонарей, накладки и подножка на

переднем бампере, а также крепление для ог-

нетушителя сбоку кабины. Все эти детали из-

за технологических ограничений полистиро-

лового литься получились грубовато. Сборку

ИЗ КОРОБКИ
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Доработка топливных баков.

Слева: В процессе изготовления габаритных «усов» – когда проволока начинает плавиться, образуется небольшой шарик. В центре: Колеса из набо-

ра вполне можно и не заменять. Справа: К малярным работам готов!

Слева: Модель загрунтована Mr. Surfacer 1200. Справа: Для нанесения базовых цветов использо-

вал эмали Revell.



начал с ликвидации лишних отверстий – за-

клеил их отрезками тянутого литника. Топ-

ливные баки из набора немного доработал,

добавив по торцам отбортовки из остатков

рамок фототравления. Вырезал из фольги

брызговики на передние крылья, добавил

фирменную «фишку» КрАЗов – габаритные

«усы» на передних крыльях. Шарики на них

сделал, нагревая кончик тонкой проволоки

над огнем – когда она начинает плавиться,

образуется небольшой наплыв как раз нуж-

ной формы. Боковые стекла из набора из-за

их толщины решил не использовать, вырезав

новые из тонкого прозрачного пластика, пе-

ремычку форточки сделал из тянутого литни-

ка. Поручни на кабине и ручки боковин капо-

та согнул из подходящей проволоки. Фары

головного света заменил подходящими по

размеру из набора «Эльф», габаритные огни

и поворотники – продукция SG-Modelling. На

крышу добавил знак автопоезда – площадку с

тремя оранжевыми огнями. Так как я изна-

чально планировал построить аэродромный

тягач, то тент я не стал использовать, а на-

правляющие для надставных бортов зашпак-

левал.

По выбору прототипов для покраски мо-

дели каких-либо ограничений нет – за более

чем пятьдесят лет производства, каких толь-

ко вариантов не встречалось: от белых

ООНовских грузовиков до всевозможных ка-

муфляжей, среди которых один из самых не-

обычных – окраска машин финской армии, но

такая машина у меня на полке уже есть. По-

этому я выбрал вариант до сих пор очень

часто встречающийся в аэропортах – аэро-

дромный тягач, в кузов которого загружали

бетонные блоки в качестве балласта. На

крышу добавил «мигалку», выточенную из

полупрозрачной оранжевой шпажки для ка-

напе. Нанес гаражный номер «47» на двери

кабины из декалей для аэродромных ЗИЛов

той же AVD.

Модель была покрыта грунтовкой Mr. Sur-

facer 1200. Для базовых цветов использовал

эмали Revell. Художественной масляной

краской нанесена легкая смывка. Каранда-

шами АК и пигментами MIG – следы эксплуа-

тации и пыль.

Очень порадовала фирма AVD возвраще-

нием в 72-й масштаб с моделью до сих пор

много где использующегося автомобиля, на

базе которого было создано множество спе-

циальных машин. Теперь ждем выхода других

надстроек в виде наборов для конверсии

из полиуретановой смолы. Уже за-

явлен в производственном плане

экскаватор ЭО-4421 от SG-

Modelling и выходит

такой же набор от

тульской Guntower, а

топливозаправщик

ТЗ-8 выпустит ASK из

Питера. И это явно

только лишь начало!

Модель предоставлена фирмой
AVD Models.

Магазин Сборных Моделей 
«Плацдарм» 

рад предложить вам сборные модели из пластика 
и дерева, в наличии также инструменты и модельная химия,

необходимые для сборки и окраски моделей.

Наш адрес: г. Москва, 
м. «Севастопольская», 

ул. Азовская, д. 35, корп. 3.
Тел.: 8 (800) 234-04-72

(звонок бесплатно по России) 

8 (495) 767-23-77
www.platcdarm.ru

Н
а 

п
р

ав
ах

 р
е

кл
ам

ы




