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1. ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ КЛАССИФИКАЦИИ РАБОТ  
ПО РЕМОНТУ И СОДЕРЖАНИЮ  

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ  
(ЗАРУБЕЖНЫЙ И ОТЕЧЕСТВЕННЫЙ ОПЫТ) 

1.1. Цель классификации видов работ,  
выполняемых на эксплуатируемых  
автомобильных дорогах 

Возникающие в процессе эксплуатации автомобильных 
дорог деформации и разрушения дорожных конструкций, си-
стемы водоотвода, искусственных сооружений и инженерного 
оборудования весьма разнообразны по характеру, размерам 
и объёмам. Их устранение требует проведения ремонтных ра-
бот, различных по сложности и объёмам. Выполняемые работы 
и мероприятия различают по стоимости, повторяемости, воз-
действию на транспортно-эксплуатационное состояние дороги, 
продолжительности этого воздействия, технологии их реализа-
ции и другим признакам. Регламент видов восстановительных 
мероприятий, состав работ могут периодически изменяться 
в зависимости от технических, экономических и других требо-
ваний, условий и обстоятельств. 

Всё это, вместе взятое, вызывает необходимость разделе-
ния дорожных работ по видам и группам в зависимости от ха-
рактера, размеров и объёмов работ. В этом и заключается их 
классификация. Цель классификации � установление основных 
принципов определения состава работ по содержанию, ремонту 
и капитальному ремонту автомобильных дорог, которыми сле-
дует руководствоваться при разработке технической документа-
ции на выполнение дорожно-ремонтных работ и при планирова-
нии затрат на них. 
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1.2. Мировой опыт классификации дорожных работ 

В мировой практике приняты различные классификации 
дорожных работ, в которых выделены виды или группы работ 
в целом по автомобильной дороге или по отдельным её элемен-
там. По содержанию и каждому виду ремонта элементов дорог 
установлен перечень составов работ. 

Классификация, которой руководствуется Всемирный банк, 
оказывающий помощь многим странам в развитии и содержании 
сети автомобильных дорог, рекомендует следующие виды работ 
по содержанию и ремонту транспортных сооружений, а также их 
ориентировочную стоимость [1]. 

Текущее содержание – работы, которые, как правило, вы-
полняют не менее одного раза в год. К ним относят также ре-
монт отдельных участков проезжей части и обочин; регулярный 
надзор за сооружениями системы водоотвода, ремонт откосов 
земляного полотна, ограждений и дорожных знаков; уборку 
придорожной полосы и мест стоянок автомобилей, уход за дре-
весными насаждениями, борьбу с пылью. Как правило, затраты 
на содержание одного километра дороги в год составляют от 
200 до 5 и более тыс. долл. 

Текущий ремонт и восстановление покрытий включает 
устройство гравийных покрытий, ремонт покрытий с целью 
устранения деформаций поверхности проезжей части и восста-
новление технико-эксплуатационных качеств покрытия (укладка 
нового слоя из асфальтобетона, устройство тонких защитных 
слоёв износа и шероховатости). Такие работы необходимы при 
транспортно-эксплуатационных показателях, свидетельствую-
щих о неудовлетворительном состоянии покрытия. Среднегодо-
вая стоимость этих работ изменяется от 10 до 40 и более тыс. 
долл. за 1 км дороги. 

Капитальный ремонт – выборочный ремонт отдельных 
участков покрытия, восстановление поперечного профиля проез-
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жей части и земляного полотна, улучшение системы водоотвода 
с восстановлением прочности и условий проезда по искусствен-
ным сооружениям. Стоимость работ на 1 км дороги варьирует от 
30 до 200 и более тыс. долл. (с учётом конструктивных особенно-
стей объекта). 

Реконструкция – работы, проводимые на дорогах, име-
ющих неудовлетворительное техническое состояние. Они ка-
саются дорожной одежды с использованием существующего 
земляного полотна без изменений плана и продольного про-
филя, но с восстановлением искусственных сооружений. Сто-
имость работ может составить от 45 до 300 тыс. и более долл. 
за 1 км дороги. 

Реабилитация (восстановление) – работы, сочетающие 
элементы капитального ремонта и реконструкции, стоимостью 
30–200 тыс. долл. за 1 км автомобильной дороги. 

Усиление – увеличение толщины слоёв дорожной одежды, 
например, по технологиям регенерации асфальтобетонных покры-
тий. Стоимость работ километрового участка дороги – в пределах 
от 10 до 50 тыс. долл. 

Улучшение или перестройка дороги – работы, проводимые 
для увеличения пропускной способности дорог и обеспечения 
безопасности движения транспортных средств. В составе ра-
бот � устройство новых сооружений в виде земляного полотна 
и дорожной одежды, увеличение радиусов кривых в плане 
и продольном профиле, уширение земляного полотна, увеличе-
ние числа полос движения. Стоимость формируется с учётом 
условий, определяющих перестройку объекта. 

Новое строительство – работы, связанные с освоением 
новых направлений, например, обходом населённых пунктов. 
Стоимость, от 50 тыс. долл. (при строительстве 1 км дороги 
с гравийным покрытием) до 1 млн долл. и более за один кило-
метр автомобильной магистрали с четырьмя полосами движения 
и развязками в разных уровнях. 
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1.3. Классификация и опыт назначения видов 
дорожных работ, принятые в Российской Федерации 

Классификация работ, принятая в Российской Федерации 
(Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 
16 ноября 2012 г. № 402) [2], устанавливает состав и виды работ 
по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобиль-
ных дорог. Действующая классификация не рассматривает этап-
ные работы по реконструкции и модернизации дорог, в том чис-
ле особенности выполнения работ по элементам объекта без его 
перевода в более высокую категорию или класс. Классификаци-
ей приняты следующие определения (рис. 1.1, 1.2) [3]. 

 

 
 
Рис. 1.1. Система работ по содержанию, ремонтам, совершенствова-

нию и развитию существующей автомобильной дороги 
 
Содержание автомобильной дороги – выполняемый в тече-

ние всего календарного года (с учётом сезона), на всём протяже-
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нии дороги, комплекс работ по уходу за дорогой, дорожными со-
оружениями и полосой отвода по профилактике и устранению 
постоянно возникающих мелких повреждений, по организации 
и обеспечению безопасности движения, а также по зимнему со-
держанию и озеленению дороги. 

 

 
 
Рис. 1.2. Очерёдность работ по содержанию, ремонтам и реконструкции 

автомобильной дороги до перевода её в более высокую категорию: 
п – полная реконструкция, лет; ч – частичная реконструкция, лет; бик-м –
 модернизация или реконструкция без перевода дороги в более высокую 
категорию; к.р – капитальный ремонт автомобильной дороги; р – ремонт; 
с – содержание в процессе эксплуатации 

 
Задача содержания состоит в обеспечении сохранности 

и работоспособности дороги и дорожных сооружений и поддер-
жании их транспортно-эксплуатационного состояния в соответ-
ствии с требованиями, допустимыми по условиям обеспечения 
непрерывности и безопасности дорожного движения в любое 
время года. 

Ремонт автомобильной дороги – комплекс работ по вос-
производству её первоначальных транспортно-эксплуатацион-
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ных характеристик, при котором производят возмещение износа 
покрытия, восстановление и улучшение его ровности и сцепных 
качеств, устранение всех деформаций и повреждений дорожного 
покрытия, земляного полотна, дорожных сооружений, элемен-
тов обстановки и обустройства дороги, организации и обеспече-
ния безопасности движения. 

Задача ремонта – восстановление транспортно-эксплуата-
ционного состояния дороги и дорожных сооружений до уровня, 
позволяющего обеспечить выполнение нормативных требований 
к их потребительским свойствам в период до очередного восстано-
вительного или капитального ремонта при интенсивности движе-
ния, не превышающей расчётную для данной категории дороги. 

Капитальный ремонт – комплекс работ по расширенному 
воспроизводству её первоначальных транспортно-эксплуа-
тационных характеристик, при котором производят восстанов-
ление и повышение прочности дорожной одежды, ровности 
и сцепных качеств дорожного покрытия, устойчивости и несу-
щей способности земляного полотна и дорожных сооружений, 
осуществляют замену изношенных конструкций и деталей на 
более прочные элементы, в необходимых случаях улучшают 
геометрические параметры и другие характеристики дороги 
с учётом роста интенсивности движения и осевых нагрузок ав-
томобилей в пределах норм, соответствующих категории, уста-
новленной для ремонтируемой дороги, без увеличения ширины 
земляного полотна на основном протяжении дороги. 

Задача капитального ремонта состоит в полном восста-
новлении и повышении транспортно-эксплуатационного состо-
яния дороги до уровня, позволяющего обеспечить нормативные 
требования к потребительским свойствам в период до очередно-
го капитального ремонта при интенсивности движения, соответ-
ствующей расчётной для данной категории дороги, при повы-
шении которой необходима реконструкция дороги с переводом 
её в более высокую категорию. 
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Критерием для назначения капитального ремонта являет-
ся состояние дороги, при котором прочность дорожной одежды 
снизилась до предельно допустимого значения или параметры и 
характеристики других элементов дороги не удовлетворяют 
требованиям движения настолько, что становится экономически 
нецелесообразным приводить их в соответствие условиям, обес-
печивающим эффективную работу транспорта. 

За расчётный срок службы дорожного покрытия принима-
ют период времени, в пределах которого износ поверхности по-
крытия увеличивается (следовательно, уменьшается коэффици-
ент сцепления) до величины, предельно допустимой по услови-
ям безопасности движения. Расчётный срок службы дорожной 
одежды соответствует временному периоду, в пределах которо-
го запас её прочности уменьшается до уровня, при котором до-
стигается расчётная надёжность дорожной одежды и соответ-
ствующее ей предельное состояние покрытия по ровности. 

Существует несколько методов определения межремонт-
ных периодов для покрытий и дорожных одежд, в целом, вклю-
чающие расчёты: теоретические, по результатам оценки факти-
ческого состояния дорог и по результатам стендовых испытаний 
дорожных конструкций. Суть этих методов детально изложена 
в учебной и технической литературе по эксплуатации автомо-
бильных дорог, вышедшей разновременно в различных изда-
тельствах под редакцией профессоров А.П. Васильева, В.М. Си-
денко, В.К. Некрасова, А.Я. Тулаева и др. 

Постановлением Правительства России [4] межремонтные 
сроки эксплуатации автомобильных дорог федерального значения 
с усовершенствованным типом покрытия увеличены до 12 лет (до 
2017 г. – от 4 до 8 лет в зависимости от категории дороги и интен-
сивности движения), по капитальному ремонту – до 24 лет (до 
2017 г. – от 10 до 18 лет). 

Понятия «реконструкция» и «модернизация» автомобиль-
ных дорог, не вошедшие в действующую с 2012 г. Классифика-
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цию работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию 
автомобильных дорог, формулируют в виде [3, 5]: 

Реконструкция дорог – это коренное переустройство дороги 
с переводом или без перевода её в более высокую категорию, при 
котором переустраиваются земляное полотно, дорожная одежда 
и дорожные сооружения, а их параметры и характеристики по-
вышаются до уровня, позволяющего при возросшей и прогнози-
руемой на перспективу интенсивности движения обеспечить 
нормативные требования к потребительским свойствам дорог 
и дорожных сооружений на период до очередной реконструкции. 

Задача реконструкции дорог – развитие и совершенство-
вание дорожной сети. 

Модернизация дороги – это комплекс мер по развитию 
и совершенствованию геометрических параметров дороги, уши-
рению и усилению земляного полотна, дорожной одежды, ис-
кусственных и других сооружений в пределах норм, соответ-
ствующих фактической категории дороги с учётом роста интен-
сивности движения и транспортных нагрузок без перевода 
дороги в более высокую категорию. 

Задача модернизации дорог – совершенствование дорож-
ной сети. 

Результаты оптимизации межремонтных сроков службы 
дорожных одежд и покрытий, исходя из предположения полной 
обеспеченности финансированием работ по содержанию, ремон-
ту и капитальному ремонту автомобильных дорог [6], приведе-
ны в табл. 1.1, 1.2. 

Анализ опыта эксплуатации дорог показывает, что мо-
дернизация, как правило, требуется через 5–10 лет после рас-
чётного года, принятого при обосновании категории дороги на 
стадии проектирования новой или реконструкции существую-
щей. Высшей стадией развития существующей дороги является 
её реконструкция, которая означает перевод её на одну или две 
ступени выше. 
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Таблица 1.1 
Нормы межремонтных сроков службы дорожных одежд  

до капитального ремонта  
(предложены В.К. Апестиным и А.П. Васильевым) 

К
ат

ег
ор

ия
  

до
ро

ги
 

Тип дорож-
ной одежды 

Дорожно-климатическая зона 

Ре
ко

ме
нд

уе
мы

й 
ра

сч
ёт

ны
й 

ме
ж

-
ре

мо
нт

ны
й 

ср
ок

 
сл

уж
бы

 Т
до

, л
ет

 

I�II III IV�V 

Т0, 
годы Кн 

Т0, 
годы Кн 

Т0, 
годы Кн 

Iа, Iб, Iв Капитальный 12 0,98 14 0,95 18 0,88 20 
II Капитальный 12 0.94 12 0,92 15 0,88 16 

III 
Капитальный 12 0,92 12 0,90 15 0,85 16 
Облегченный 12 086 12 0,85 12 0,84 15 

IV 
Капитальный 12 0,85 12 0,84 12 0,83 15 
Облегченный 10 0,85 10 0,84 12 0,82 13 
Переходный 5 0,62 5 0,30 5 0,77 6 

V 
Облегченный 10 0,82 10 0,80 12 0,79 13 
Переходный 5 0,65 5 0,60 5 0,58 6 
Низший 3 0,65 3 0,60 3 0,58 4 

Примечания: 
1. Межремонтные сроки проведения работ по капитальному ремонту Т0 соот-

ветствуют коэффициентам надёжности Кн, характеризующим ровность дорожных 
покрытий в конце межремонтного периода. 

2. При планировании реконструкции автомобильной дороги в сроки, менее 
указанных в табл. 1, межремонтный срок принимают равным периоду до реконструк-
ции дороги без изменения коэффициентов надёжности. 

3. Для автомобильных дорог с дорожными одеждами из асфальтобетонов типа 
А на основе полимерно-битумного вяжущего срок проведения работ по капитальному 
ремонту увеличивают на 8�10 % с округлением до целого количества лет. 

4. Межремонтный срок проведения работ по капитальному ремонту автомо-
бильных дорог федерального значения с жёсткими дорожными одеждами (с цементо-
бетонным покрытием) принимают равным 25 годам. 

5. Расчётные сроки службы автомобильных дорог приведены для дорожных 
одежд различных типов (капитальных, облегчённых и низших). В оптимизированных 
межремонтных сроках службы именно для этих одежд дан очень важный показатель – 
коэффициент надёжности дорожных одежд. 
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Таблица 1.2 
Межремонтные сроки службы дорожных покрытий  

до ремонта и между ремонтами с учётом критерия износа  
(по В.К. Апестину, А.П. Васильеву) 

Типы дорожных одежд 

Капитальные и облегченные нежёсткие дорожные одежды  
с асфальтобетонным покрытием 

Дорожно-
климатиче-
ская зона 

Фактическая интен-
сивность транспорт-
ного потока по край-

ней правой полосе 
движения, авт./сут. 

Межремонт-
ный срок 
Тпр, лет 

Рекомендуемый 
расчётный межре-

монтный срок 
службы Тпр, лет 

I�II ≥ 4501 
3 4 III ≥ 4001 

IV�V ≥ 3001 
I�II 2501�4500 

4 5 III 2001�4000 
IV�V 1501�3000 
I�II ≤ 2500 

6 8 III ≤ 2000 
IV�V 201�1500 
I�V ≤ 200 8 10 

Жесткие дорожные одежды (с цементобетонным покрытием) 
Для дорог федерального значения 12 15 

Переходные и низшие типы дорожной одежды 
Для автомобильных дорог  
IV�V категории 3 3 

Примечание. Для верхних слоёв дорожного покрытия из асфальтобетона ти-
па А, щебеночно-мастичного асфальтобетона (ЩМА), асфальтобетона с полимерны-
ми добавками при устройстве слоёв износа срок проведения работ по ремонту авто-
мобильных дорог увеличивают на 40�45 % с округлением до целого количества лет, 
рекомендуемый межремонтный срок для расчёта принимают равный 12 годам. 




