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Какова роль и значимость
фундаментальной науки 

в современной жизни? Ответами
на этот вопрос делятся авторы
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Ученые постоянно говорят о
глобальном потеплении, а зимы
у нас по!прежнему морозные и
снежные. Почему?

Почти полтора века назад 
Генрих Шлиман раскопал

«гомеровскую Трою». Почему же
сейчас заговорили о том, 

что Троя  находится совсем 
в другом месте?

Издатель Иван Сытин
создавал круг чтения 
своих современников, 
а вместе с ним – общую
ткань жизни.

На наших глазах начинается
«приватизация космоса». 
Как обстоят дела у частной
космонавтики?

Стр.4



1

««
ЗЗ

��СС
»»

И
ю

н
ь

 2
0

1
3

ЗНАНИЕ
СИЛА 6/2013

Ежемесячный научно�популярный
и научно�художественный журнал 

№6(1032) 
Издается с 1926 года 

Зарегистрирован 20.04.2000 года
Регистрационный номер ПИ № 77 3228  

Учредитель Т. А. Алексеева

Генеральный директор 
АНО «Редакция журнала «Знание–сила»
И. Харичев

Главный редактор
И. Вирко

Редакция:
О. Балла
И. Бейненсон
(ответственный секретарь) 
Г. Бельская
А. Волков
Б. Жуков
А. Леонович
И. Прусс  

Заведующая редакцией
Н. Шатина

Художественный редактор 
Л. Розанова

Корректор 
И. Раскин

Компьютерная верстка 
Л. Розанова

Интернет� и мультимедиа проекты 
Н. Алексеева

Оформление 
Т. Иваншина

Подписано к печати 08.05.2013. Формат 70 х 100 1/16.
Офсетная печать. Печ. л. 8,25. Усл. печ. л. 10,4.  
Уч.*изд. л. 11,93. Усл. кр.*отт. 31,95. Тираж 5800 экз. 

Адрес редакции:  

115114, Москва, Кожевническая ул., 19, строение 6,

тел. (499)235�89�35, факс (499)235�02�52
тел. коммерческой службы (499)235�72�64
e�mail: zn�sila@ropnet.ru

Отпечатано в ОАО «Первая Образцовая типография».
Филиал «Чеховский Печатный Двор 
Сайт: www.chpk.ru E*mail:marketing@chpk.ru
факс 8(49672) 6*25*36, факс 8(499)270*73*00
отдел продаж услуг многоканальный: 
8(499)270*73*59
Зак.

© «Знание — сила», 2013 г.

«ЗНАНИЕ�СИЛА» 
Журнал, который умные люди читают

уже 88�й год!

Сегодня подписка, 
а завтра

*научные сенсации и открытия;

*лица современной науки; 

*человек и его возможности; 

*прошлое в зеркале

современности; 

*будущее стремительно

меняющегося мира.

Интернет*версия —

www. znanie�sila.su

На сайте:
лучшие публикации 

за все годы;
о редакции;

стаффажи Виктора Бреля;
новости научной жизни;

архив номеров;
подписка;

электронная версия архива 
и мультимедийная продукция.

В течение 2013 года выпуск 
издания осуществляется 

при финансовой поддержке
Федерального агентства по печати 

и массовым коммуникациям.

Школы Новороссийска, 
Анапы и Геленджика получают
журнал благодаря финансовой

поддержке Новоросцемента

Сельские школы Белгородской
области получают журнал благодаря

финансовой поддержке 
фонда «Поколение»

Цена свободная

Вышедшие ранее номера журнала 
«Знание — сила» можно приобрести в редакции

Подписка с любого номера 

Подписные индексы в каталоге «Роспечать»: 
70332 (индивидуальные подписчики)

73010 (предприятия и организации)

Подписка в Сети http://pressa.ru      

Возможна подписка через терминалы QIWI

Продажа Электронной версии: ozon.ru



2

««
ЗЗ

��СС
»»

И
ю

н
ь

 2
0

1
3

6/2013 В  НОМЕРЕ
ЗАМЕТКИ
ОБОЗРЕВАТЕЛЯ  

А. Волков 
Приватизация космоса

Развитие частной космонавтики –
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для НАСА сэкономить средства и
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оказалась делом выгодным. Част�
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все новые ракеты для покорения
всех окрестных просторов.
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Казалось бы, недавно, в феврале
2010 года, президент США Барак Оба�
ма объявил о закрытии программы
Constellation, целью которой было
возвращение астронавтов на Луну, а
потом и покорение ими Марса. Эта
смена задач совпала и с отказом от
шаттлов – космических челноков, ко�
торые десятилетиями связывали Аме�
рику с околоземным пространством.

Теперь менялись планы, цели. Про�
ступали контуры новой эпохи. Очерче�
на она была фразой «приватизация кос�
монавтики». Словно сдвинувшееся ко�
лесико, та приводила в движение дру�
гие части механизма памяти. По ассо�
циации возникали фразы: «раздел сфер

влияния», «приватизация космоса»,
«колониальные захваты». А, может
быть, «колониальные войны в космо�
се?». Остановим эти зажившие своей
жизнью колесики, которые выкатыва�
ются один другого грознее. Попробуем
разобраться, что здесь факты и собы�
тия, а что непроглядная тень от них. За�
няться этим пора, ведь в «стране нео�
граниченных возможностей» за эти три
года сделано больше, чем ожидали
скептики. А ведь нужно вспомнить и
другую страну, на другом конце света,
которая все больше – и всерьез! – за�
служивает этого же определения. Там
вся мощь государственной машины,
как когда�то у нас, вкладывается в осво�
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ение пустынного пространства вокруг
нашей планеты, откуда так удобно кон�
тролировать весь ход земных событий.

В мае и октябре прошлого, а также
в марте этого года грузовой корабль
Dragon («Дракон»), выведенный на
орбиту ракетой Falcon�9, доставлял
на Международную космическую
станцию продовольствие, одежду,
материалы для научных эксперимен�
тов. Особенность этих рядовых, как
будто, событий в том, что и корабль,
и ракета�носитель были созданы ча�
стной фирмой SpaceX. Впервые в ис�
тории частный космический корабль
прибыл на МКС.

На сегодняшний день «Дракон»
может транспортировать на станцию
2,5 тонны грузов. Когда будет пост�
роена более мощная версия ракеты
Falcon�9, за один рейс он перевезет
уже 6 тонн грузов (для сравнения:
максимальная грузоподъемность на�
шего транспортного корабля «Про�
гресс» – до 2,5 тонн).

Другая коммерческая компания –
Orbital Sciences Corporation – разрабо�
тала еще одну ракету�носитель
Antares, а также грузовой корабль
Cygnus («Лебедь»). В апреле этого года
он запущен на околоземную орбиту.
Следующие старты запланированы на
август и декабрь.

Так, благодаря успехам частных пред�
принимателей американцы снова полу�
чили возможность выводить на орбиту
свои – пока транспортные – корабли.
Разумеется, без государственной под�
держки бизнесмены�энтузиасты вряд
ли так быстро справились бы со своими
фантастическими проектами. Еще в на�
чале 2006 года в НАСА стартовала про�
грамма «Коммерческой орбитальной
транспортировки» (COTS). Предпола�
галось заключить ряд договоров с част�
ными фирмами, которые готовы зани�
маться проектированием и строитель�
ством грузовых кораблей.

Развитие частной космонавтики –
едва ли не главная возможность для
НАСА сэкономить средства и не отка�
заться от завоевания космоса. Бли�
жайшие годы покажут, оправданы ли
эти надежды. Пока частная инициа�
тива оказалась делом на удивление

выгодным – особенно на фоне рядо�
вых российских растрат, убеждающих
нас в невозможности не то, чтобы до�
гнать Америку, но даже пуститься за
ней в погоню. По сообщению главы
компании SpaceX Элона Маска, на
разработку ракеты «Фалькон» было
затрачено всего 390 миллионов долла�
ров, в том числе 253 миллиона, полу�
ченных от НАСА.

Известно: когда деньги берегут друг
друга, они друг к другу идут. Ракету
собирали в горизонтальном положе�
нии, экономя на строительстве мон�
тажного корпуса высотой в несколько
этажей. На мысе Канаверал арендова�
ли стартовую площадку подешевле.
Зато уже в 2008 году, после успешного
запуска ракеты «Фалькон�1», фирма
SpaceX заключила с НАСА контракт
на 12 полетов к МКС с доставкой туда
двадцати тонн груза. Если условия бу�
дут выполнены, то SpaceX получит –
подводим черту в балансе – 1,6 мил�
лиарда долларов. В настоящее время
это – единственная в мире коммерче�
ская компания, способная не только
вывести корабль на орбиту, но и поса�
дить его потом на Землю.

Стоит добавить, что руководители
НАСА заключили также договор 
с корпорацией Orbital Sciences на во�
семь полетов к МКС и доставку туда
еще 20 тонн груза. Стоимость этого
подряда составила 1,9 миллиарда
долларов.

Корпорация Orbital Sciences уже дав�
но в космической отрасли. Тем инте�
реснее путь туда компании SpaceX. Она
была основана в 2002 году бизнесме�
ном Элоном Маском, создателем элек�
тронной системы платежей PayPal. По�
началу в ее штате числилось три десят�
ка человек. Вот они и занялись разра�
боткой нового космического корабля
(теперь в компании около 1800 сотруд�
ников). Конечно, «велосипеды» не
изобретаются, а лишь улучшаются, но
можно отметить, что многие детали и
узлы ракеты «Фалькон» являются но�
ваторскими, например, двигатели ее
первой и второй ступеней.

Для чего же эти опыты с «велосипе�
дом»? «Мы хотим, чтобы стало воз�
можным освоение других планет», –
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заявляет Элон Маск. На меньшее
этот уроженец Южной Африки не
согласен. «Еще в колледже я думал,
что Интернет, энергетика и космо�
навтика – вот главные вызовы, кото�
рые адресует нам будущее. Именно в
этой сфере я мечтал хоть чего�то до�
биться». Сколотив состояние в Ин�
тернете, Маск основал несколько
фирм, занимающихся высокими тех�
нологиями: Tesla Motors (электромо�
били), SolarCity (солнечная энерге�
тика) и SpaceX, на долю которой вы�
пал пока наибольший успех.

Элон Маск стал мировым лидером
рынка, которого, по сути, не сущест�
вует: рынок частных космических ко�
раблей. До сих пор их разработкой
везде занимаются государственные
корпорации. Не то, чтобы власть не
выпускала из своих рук этот бизнес,
но траты здесь так велики (счет идет
на миллиарды), а спрос так низок (не�
сколько космонавтов в год, отправля�
емых на орбиту под надзором государ�
ства), что конкурировать с официаль�
ными агентствами и предприятиями
не берется никто и нигде. Те же США
имели полувековую блестящую исто�
рию государственной разработки кос�
мических кораблей: «Меркурий»,
«Джемини», «Аполлон» и шаттлы.

В случае с Маском сошлись не�
сколько обстоятельств: в НАСА были
вынуждены отказаться от шаттлов;
американская космонавтика – небы�
валый случай! – временно осталась
вообще без космических кораблей; в
США разразился финансовый кри�
зис; бюджет НАСА все последние го�
ды сокращался. В этой обстановке
Маск мог поначалу выглядеть, как
шарлатан. В ответ на заданный им же
самим вопрос он, театрально выждав
минуту, распахивал полы фрака и,
продолжая спрашивать, показывал
припрятанные модельки машин:
«Нужны ли вам корабли, ракеты? Хо�
тите, этот повезет грузы на МКС?
Этот – людей туда же? А можно и ко�
смических туристов!». Этому совер�
шенно постороннему человеку в кос�
монавтике поверили, и вот уже четы�
ре года спустя после подписания до�
говора одна из тех моделей преврати�
лась в транспортный корабль, кото�
рый, успешно пройдя испытания, те�
перь причаливает к МКС с обыденно�
стью городского катера, что день за
днем швартуется у причала пляжа.

Если обратиться к признаниям самих
руководителей американской космо�
навтики, то именно «бедность», стрем�
ление экономить нещедрые государст�
венные поступления отталкивает их от
безусловного сотрудничества с нами,
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заставляя впредь променять проверен�
ную «рабочую лошадку», как прозвали
российский корабль «Союз», на напо�
ристо рекламируемую и еще не испы�
танную модель. Ведь цены на полет в
этом корабле взмывают ввысь. Всего за
три года, в 2010–2012 годах, они возрос�
ли в 2,5 раза: с 25 до 63 миллионов дол�
ларов. За год экипаж МКС сменяется
несколько раз. Обычный год работы на
станции вычеркивает из бюджета 
НАСА более полумиллиарда долларов.
При этом американцы еще ухитряются
снаряжать громкие экспедиции к дру�
гим планетам (то, чего после распада
СССР за нами точно не водится).

Других способов попасть на МКС у
американцев нет. Поэтому админист�
рация Обамы и решила отдать космо�
навтику на откуп частным компани�
ям, которые вложат деньги в строи�
тельство кораблей и ракет. Власти
США считают, что это будет эффек�
тивнее, чем расходовать средства
НАСА, то есть свои. Космическое
агентство должно заниматься иссле�
дованием Вселенной, а также оказы�
вать финансовую помощь наиболее
успешным компаниям.

Легко догадаться, что вторая ком�
мерческая программа, принятая ру�
ководителями космической отрасли

США, – «Развитие коммерческих
пилотируемых систем» – предусмат�
ривает создание пассажирских ко�
раблей нового поколения. В течение
тех же трех лет они выделили почти
полтора миллиарда долларов на под�
держку компаний, занятых разработ�
кой этих кораблей.

Пока продолжается «отборочный
турнир». Остались три кандидата –
компания SpaceX, авиационный гигант
Boeing и Sierra Nevada Corporation, вот
уже полвека занимающаяся поставка�
ми военной техники. По всей видимос�
ти, к 2017 году из их числа и будет вы�
брана компания, представившая са�
мый перспективный проект.

У соискателей одна надежда и раз�
ные пути к ней. Так, компания SpaceX
переоборудует свой грузовой корабль
«Дракон» в пилотируемый вместимо�
стью в семь человек. Изменения, не�
обходимые для этого, минимальны.
Подобно советским и российским ап�
паратам, «Дракон» будет совершать
мягкую посадку на сушу (спускаемый
отсек «Аполлона» приводнялся).
Ожидается, что его первый полет со�
стоится в 2015 году. Наравне с кораб�
лем «Союз» он мог бы доставлять на
МКС людей или забирать их оттуда, а
в будущем, когда появятся еще и част�
ные космические станции, «Дракон»
будет обслуживать и их.

Элон Маск вложил в этот проект
большую часть своего личного состо�
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яния. Как и другие участники «прива�
тизации космоса», он многим рискует.
«Естественный отбор» в этой отрасли
будет очень жестким. Государствен�
ное финансирование в США не пред�
полагает траты денег впустую. Деньги
перечисляются частями. Каждую пару
месяцев их получатель должен отчи�
тываться. Удачный испытательный
полет означает продолжение выплат,
промашка с ним оставляет без
средств. Трудно не согласиться с тем,
что такой въедливый отбор идет лишь
на пользу делу. Экономичность и эф�
фективность – вот качества, привива�
емые частной космической отрасли с
момента ее зарождения.

Сами же частные компании при�
вносят в американскую космонавти�
ку дух азарта, готовность совершать
невозможное. Космическое агентст�
во, пусть даже такое славное, как 
НАСА, тяжело на подъем, как любая
госкорпорация. Около 18 тысяч со�
трудников, бюджет в 19 миллиардов
долларов – и кривое зеркало ошибок,
накопившихся за десятилетия: слиш�
ком дорогие и ненадежные шаттлы,
слишком смелые и невозможные пла�
ны Буша поскорее отправиться на Лу�
ну и Марс, слишком тяжелое финан�
совое бремя МКС. И сколько бы но�
вых фотографий из космоса ни при�
сылал телескоп имени Хаббла, и
сколько бы лет ни длились экспеди�
ции марсоходов, бюджет НАСА вся�
кий раз под угрозой сокращения.
Там, где частные компании проно�
сятся по загруженным магистралям
экономики со скоростью болидов
«Формулы�1», там многотонные гру�
зовики, вроде НАСА, неизменно те�
ряют ход, а то и сталкиваются с дру�
гими участниками движения..Тем временем среда западных мил�
лиардеров рождает все новых покори�
телей Вселенной. В гонке к космичес�
ким высям участвует – уже на свой
страх и риск – еще одна компания:
Blue Origin. Ее создал Джефри Бэзос,
основатель электронного книжного
магазина Amazon. Его состояние оце�
нивается в 18 миллиардов долларов (по
данным на 2012 год). Компания разра�
батывает многоразовый корабль, кото�

рый будет доставлять туристов «почти
в космос» – на орбиту радиусом 100
километров. Параллельно проектиру�
ется и корабль, способный перевозить
астронавтов на МКС..Один из основателей компании
Microsoft, Пол Аллен, объявил о пла�
нах построить самый большой само�
лет за всю историю авиации. Размах
его крыльев составит 116 метров. У та�
кой машины хватит мощи, чтобы под�
нять в воздух 250 тонн груза. Достиг�
нув высоты 10 тысяч метров, самолет
превратится в «летающий космо�
дром». С него будут стартовать на ор�
биту спутники и космические кораб�
ли. Ожидается, что первый полет со�
стоится к концу этого десятилетия..В прошлом году режиссер «Тита�
ника» Джеймс Кэмерон, известный
своим интересом к глубинам Океана,
а также несколько крупных бизнесме�
нов, в том числе один из основателей
Google, Ларри Пейдж, вложили сред�
ства в компанию Planetary Resources,
которая создана для подготовки к ос�
воению полезных ископаемых не на
Земле, а на небе – на астероидах.

Что возьмет верх в ближайшие го�
ды, очень взвешенная политика 
НАСА с умеренной тратой денег, везу�
щая нас в космос на «небесном тихо�
ходе», или самонадеянные планы ча�
стных компаний, готовых наспех со�
бирать космические корабли? Имен�
но так, наудачу, и поступали в «золо�
той век космонавтики», в 1960�е годы.
Осторожность и скупость пришли по�
том. Это сейчас каждый неуспех не�
медленно отрезвляет, тогда, наоборот,
подталкивал в бой – отыграться. Это
сейчас планы полетов на ту же Луну
неизменно кладут в долгий ящик – не
время, не деньги, – и только косятся
на китайских новичков: а вдруг они не
остановятся и перед этим замахом?
Тогда же сотни блестящих инженеров
в СССР и США готовили лунную экс�
педицию, и никто не считал до малей�
шей денежки все плюсы и минусы
этой авантюры. Теперь цели и смыслы
космических полетов руководители
госкорпораций обсуждают с депутата�
ми и налогоплательщиками, а потому
их корабли не движутся никуда –
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лишь, как заведенные, снуют по тому
же маршруту: Земля – МКС, Земля –
МКС. А вот миллиардеры�технокра�
ты, пришедшие в космонавтику, гото�
вы слать построенные ими космичес�
кие корабли куда только придумается,
куда только можно. Тот же Элон Маск
уверен, что к 2030 году полеты на
Марс станут чем�то рутинным.

Но вернемся к списку претенден�
тов. Известная всем компания Boeing
разрабатывает модель космического
корабля CST�100, также рассчитан�
ную на семь пассажиров. Выводить
его на орбиту можно с помощью раке�
ты Atlas�V, отлично зарекомендовав�
шей себя при запуске марсохода
«Кьюриосити». Первый пилотируе�
мый полет нового корабля намечен на
2016 год.

Третий соискатель, корпорация
«Сьерра�Невада», предложила проект
корабля Dream Chaser, нечто среднее
между шаттлом и самолетом. Совер�
шив полет в околоземное пространст�
во, этот аппарат вернется на Землю и,
маневрируя в воздухе, выполнит по�
садку в заданном квадрате.

Разумеется, созданием новых косми�
ческих кораблей продолжают зани�
маться и в НАСА. Сейчас по заказу 
НАСА компания Lockheed�Martin, од�
ин из гигантов американского военно�
го комплекса, разрабатывает корабль

Orion. Эта модель с самого начала заду�
мывалась как преемник шаттла. Рабо�
ты над ней проводились в рамках про�
граммы Constellation, закрытой после
того, как уже было истрачено около пя�
ти миллиардов долларов.

Впрочем, выполнение некоторых
пунктов программы продолжилось и
после рокового для НАСА дня. Это
касается и строительства корабля
«Орион». Только работы теперь фи�
нансировались гораздо хуже, чем
прежде. Сам «Орион» получил офи�
циальное название Multi�Purpose
Crew Vehicle (MPCV), «пилотируемый
многоцелевой космический корабль».
Ожидается, что его испытания нач�
нутся в 2016 году, ну а после 2020 года
он, возможно, доставит астронавтов
на Луну, к астероидам и даже на Марс.
Разумеется, небольшим частным ком�
паниям трудно конкурировать с та�
ким соперником.

Или в «американской части космо�
са» произойдет раздел сфер влияния?
Частные корабли будут совершать по�
леты на околоземную орбиту и до�
ставлять астронавтов на космическую
станцию, а «Орион» отправится на за�
воевание соседних планет?

Планы американцев известны со
времен Джорджа Буша: полеты к Луне
и Марсу. Вот и Барак Обама повторил
их, но об их воплощении говорить по�
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ка очень рано. Ничего подобного
«Лунной программе» 1960�х годов у
США сейчас нет. Даже возвращение
на Луну станет ознакомительной экс�
курсией. Астронавты облетят ее, но
совершить посадку у них не будет воз�
можности. Новая модель спускаемого
аппарата пока не разработана.

Сами сотрудники НАСА относятся
к заявленным целям скептически,
ведь сокращение бюджета никак не
вяжется с пожеланием «осуществить
вековую мечту фантастов». Как и по�
ложено мечте, она, того и гляди, ото�
двинется в даль времени. Гордая мечта
неотделима от звонких обещаний.

А критики не устают повторять: 
«И что человеку делать в космосе?»
Расходы на пилотируемую экспеди�
цию к Марсу составляют навскидку
500 миллиардов долларов. На эти
деньги удалось бы снарядить полты�
сячи зондов для обследования той же
Красной планеты. Вся она, все ее об�
ласти покрылись бы отрядом ползу�
щих по ней машин, которые что�ни�
будь мерили, копали, фотографирова�
ли. Вместо этой «картографии Мар�
са», поставленной на конвейер, – не�
сколько человек, задумчиво стоящих
посреди пустынной равнины.

Вообще говоря, мы стремимся к
Марсу как к краю пропасти (пусть не
финансовой все�таки!). Мы десятиле�
тиями думаем о том, как заживем там,
наладим новый быт. На самом деле,
вот тогда мы окончательно убедимся в
том, насколько же мы затеряны во
Вселенной. Мы окажемся в положе�
нии человека, во сне перенесенного
на вершину горы и забытого там. Он
понимает, что ему никогда не спус�
титься отсюда. Марс – на сегодняш�
ний день – крайняя точка в Солнеч�
ной системе, в целом Космосе, где мы
еще можем побывать. Оттуда нам уже
никуда не двинуться. Истратив все,
что только можно, мы подберемся к
обрыву и будем смотреть в даль – ту�
да, где вокруг Юпитера обращается
луна Европа с океаном, в котором мо�
жет быть примитивная жизнь, или ту�
да, где близ Сатурна кружит Титан,
так напоминающий молодую Землю.

Уже сейчас главная проблема в том,
что у космонавтики слишком мало
стимулов для развития. Челночные
рейсы на МКС, разовые вылазки – да
и то в отдаленной перспективе – туда,
к лунным морям, марсианским горам.
Космонавтика пока – это аттракцион,
причем очень дорогой. Нужны причи�
ны, по которым НАСА, «Роскосмос»,
Госсовет КНР должны отправлять на
околоземную орбиту один корабль за
другим. Так, запуск орбитальных
спутников быстро стал коммерческим
предприятием. Военные усеяли нейт�
ральную полосу космоса спутниками�
шпионами, телевизионщикам пона�
добились спутники�ретрансляторы
телекартинки. Но для чего там нужны
пилотируемые аппараты? Не для зве�
здных же войн? Может быть, для до�
бычи полезных ископаемых, напри�
мер, на малых планетах? Но когда
этот промысел станет выгодным?
Когда небесная глушь превратится в
новый Клондайк? Это, пожалуй, за�
служивает отдельного разговора.

Пока едва ли не главная приманка –
это космический туризм. В апреле
2001 года мультимиллионер Деннис
Тито стал первым человеком, решив�
шим отправиться в космос за свой
счет. Он провел шесть дней на МКС,
уплатив за это 20 миллионов долла�
ров. С тех пор цены выросли почти в
два раза, а список туристов, ненадол�
го покидавших наш бренный земной
мир, пополнился еще шестью фами�
лиями. Но как оценить число турис�
тов, чтобы стали яснее перспективы
коммерческой космонавтики? Пока –
время устных торгов.

В 2002 году американская компа�
ния Futron провела опрос среди 
450 миллионеров. Каждый третий
был готов побывать в космосе, но не
дороже чем за миллион долларов. 
В 2011 году еще один опрос показал,
что в США найдется несколько де�
сятков тысяч желающих полетать во�
круг Земли на космическом корабле,
если это будет стоить не больше по�
лумиллиона долларов. На сегодня
этой суммы хватит только для того,
чтобы совершить суборбитальный
полет – удалиться на сто километров
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от Земли. Пара минут невесомости и
взгляд на планету со стороны.

Недаром эксперты все чаще говорят
о том, что хорошо бы соорудить на
околоземной орбите еще одну стан�
цию – именно для приема туристов.
Этот космический отель не должен
быть ни огромным, ни дорогим. МКС,
наша первая постройка в космосе, не�
вольно напоминает мегалитические
сооружения – грандиозные объекты,
созданные людьми еще в эпоху неоли�
та, когда цивилизация только зарож�
далась. Эта станция весит 450 тонн и
стоит более 100 миллиардов долларов.
Ее строительство, почти не замечен�
ное нами, жившими тогда в эпоху
больших перемен, потребовало неве�
роятных усилий. На самом деле, орби�
тальная постройка размером с кот�
теджный дом так же хороша, чтобы
любоваться оттуда планетой Земля,
как и «многоэтажная» МКС. Уже не�
сколько стран выразили заинтересо�
ванность проектом космического оте�
ля, в том числе Великобритания, Ни�
дерланды и Швеция.

Но вернемся от частных развле�
чений к планам государственного
мужа – Обамы: Луна, Марс, астерои�
ды. Лишь одно обстоятельство может
сделать их реалистичными. Полвека
назад власти США не жалели средств
на «Лунную программу», чтобы вы�
играть космическую гонку у нашей
страны. Пусть это и прозвучит поле�

мично, но первые астронавты, сту�
пившие на Луну, буквально на пару
шагов опередили летчиков�космо�
навтов СССР. Теперь на космическом
горизонте США вырисовывается но�
вый великий соперник – Китай. Ког�
да речь зайдет о том, кто первым ока�
жется на Марсе, астронавт или тай�
конавт, нация деловых людей, навер�
ное, снова возьмется за дело.

Пока же Китай напоминает бегуна�
стайера, который, долго державшись за
спинами лидеров, потом начинает де�
лать один быстрый шаг за другим. В
«Новом околоземном Свете» Китай об�
живается все увереннее. Когда�то Но�
вый Свет Земли был без лишних спо�
ров поделен между двумя сверхдержа�
вами своего времени, Испанией и Пор�
тугалией. Лишь столетия спустя, когда
они стали слабеть, в окраинные земли
Америки начали проникать будущие
хозяева мира – англичане и французы.
В наше время счет идет на десятилетия,
не на века. И вот уже одна из сверхдер�
жав, наша страна, как некогда Порту�
галия, все заметнее уступает соперни�
кам, смирившись с тем, что далеко впе�
ред уходит Китай. На этого конкурен�
та, все заметнее косится другой безого�
ворочный лидер – США.

Ожидается, что к концу этого деся�
тилетия у Китая появится своя боль�
шая космическая станция (впрочем,
по размерам она будет заметно усту�
пать МКС). Во второй половине этого
года китайский аппарат «Чанъэ�3»
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