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Описание конструкции

Общие Сведения

Впервые автомобиль Ford 
Focus II был представлен в сен-
тябре 2004 г. на Парижском авто-
салоне. В России модель начали 
собирать с лета 2005 года на за-
воде во Всеволжске (пригород 
Санкт-Петербурга). Неизменная 
популярность автомобилей Ford 
Focus обусловлена гармоничным 
сочетанием превосходных ходовых 
качеств, экономичности, стильно-
го дизайна, высокого уровня ком-
форта для водителя и пассажиров 
при выгодной цене в своем классе. 
Многие технические решения ока-
зались настолько удачными, что 
были практически в чистом виде 
сохранены в рестайлинговом Ford 
Focus представленном в 2007 го-
ду. Большинство узлов и агрегатов, 
в частности отлично зарекомендо-
вавшие себя подвески, рулевое уп-
равление, тормозная система были 
сохранены в новой модели. Так что 
все основные усовершенствования 
нового Ford Focus относятся к эк-
стерьеру машины и потому вполне 
наглядны.
 В ходе рестайлинга в соответствии 
с философией «кинетического ди-
зайна» у Focus II кардинально из-
менились фары, решетка радиатора 
и капот, что придало передней час-
ти автомобиля еще более стреми-
тельное «выражение». Задняя часть 
визуально расширилась, добавив 
Focus солидности. Впечатление 
усиливают новая конструкция бам-
пера, а также светодиодные задние 
фонари, которыми комплектует-
ся автомобиль в случае установ-
ки системы адаптивного света или 
биксеноновых фар. В зависимос-
ти от комплектации внутренняя 
отделка фар может быть либо чер-
ной, либо хромированной. С бо-
ков автомобиля исчезли молдинги, 
вместо них на уровне дверных ру-

чек появились выраженные линии 
среза, а вдоль порогов — глубокие 
канавки. Таким образом, у Focus 
2004 и 2007 модельного года двери, 
передние и задние крылья не вза-
имозаменяемы. Для производства 
рестайлингового Focus использу-
ется та же линейка кузовов, что для 
первого Focus II: трех- и пятидвер-
ный хэтчбек, седан и универсал.
На кузове хэтчбек путем штам-
повки выполнен дополнительный 
спойлер над номерным знаком, 
пластиковый же спойлер стал ши-
ре и теперь прикрывает верхнюю 
часть задних фонарей. На универ-
сале появились стильные рейлин-
ги на крыше, новые задние фонари 
и бампер.
Интерьер Ford Focus изменил-
ся незначительно. Наиболее за-
метными являются новые панель 
приборов и центральная кон-
соль с красной подсветкой. 
Металлизированные элементы 
отделки акцентируют их функци-
ональные области, облегчая конт-
роль работы систем и управление 
автомобилем. В оформлении про-
странства салона широко примене-
ны новые отделочные материалы, 
в частности другую обивку получи-
ли двери и сиденья.
В настоящем руководстве рассмот-
рены конструкции систем и узлов 
автомобилей Ford Focus россий-
ского производства, оснащенных 
бензиновыми двигателями Duratec 
1,8 л (125 л. с.) и 2,0 л (145 л. с.). 
Двигатели отвечают современ-
ным требованиям по экологии, 
экономичности и надежности. 
На автомобили, с указанными 
двигателями, устанавливают ли-
бо пятиступенчатую механическую 
коробку передач либо четырехсту-
пенчатую автоматическую (только 
для 2,0 л).

Передняя подвеска типа 
МакФерсон, независимая, пружин-
ная, со стабилизатором поперечной 
устойчивости, с гидравлическими 
амортизаторными стойками.
Задняя подвеска независимая, 
пружинная, с гидравлически-
ми амортизаторами. Она являет-
ся подруливающей, то есть задние 
колеса при движении по криво-
линейной траектории «помогают» 
передним выдерживать заданный 
водителем курс.
Тормозная система оснащена ва-
куумным усилителем и на боль-
шинстве автомобилей применяется 
антиблокировочная система тор-
мозов (ABS).
Рулевое управление травмобезо-
пасное, с рулевым механизмом 
типа шестерня — рейка. Рулевая 
колонка — регулируемая по вылету 
и по углу наклона.  На автомобиль 
устанавливают электрогидравли-
ческий усилитель с переменным 
регулируемым коэффициентом 
усиления
В конструкции Focus образца 
2007 года традиционно большое 
внимание уделено обеспечению 
безопасности. 
Безаварийной езде способствует 
целый ряд систем, устанавливае-
мых по заказу, — электронная сис-
тема стабилизации (ESP), система 
помощи при экстренном торможе-
нии (EBA) и система электронного 
распределения тормозных усилий 
(EBD). 
На тестах Euro NCAP в категории 
«безопасность взрослых пассажи-
ров» автомобиль получил высшие 
баллы. Это стало возможным бла-
годаря наличию полноразмерных 
фронтальных подушек безопаснос-
ти, трехмерных боковых, а также 
боковых подушек занавесочного 
типа.
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Габаритные размеры

Технические характеристики автомобилей
Технические характеристики автомобилей

Общие данные 

характеристики Параметры

Тип кузова Седан хэтчбек, 3-дверный хэтчбек, 5-дверный

Количество дверей/мест 4/5 3/5 5/5

снаряженная масса*, кг 1286 1227 1249

полная масса*, кг 1895 1820 1820

Объем багажника (5/2 места), 
л

535 385/1 245 385/1 245

минимальный радиус 
поворота, м 

5,2

емкость топливного бака, л 55

Двигатель

модель 1,8 Duratec 2,0 Duratec

Тип двигателя Бензиновый, четырехтактный, четырехцилиндровый, рядный

расположение Спереди, поперечно

Количество цилиндров 4

Количество клапанов 16

газораспределительный 
механизм

DOHC

2640

2640

977
1535

1531

13
5

14
97

1991

831

871

871

4488

4342
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Технические характеристики автомобилей
Диаметр цилиндра/

ход поршня, мм
83,0/83,1 87,5/83,1

рабочий объем, см3 1798 1999

степень сжатия 10,8 10,8

номинальная мощность, квт 
(л.с.) при частоте вращения 

коленчатого вала, мин-1

92 (125)
6000

107 (145)
6000

максимальный крутящий 
момент, н∙м

при частоте вращения 
коленчатого вала, мин-1

165
4000

185
4500

система питания Распределенный впрыск топлива

Топливо Неэтилированный бензин с октановым числом 95

система зажигания Электронная, входит в состав системы управления двигателем

порядок работы цилиндров 1-3-4-2

нормы токсичности Euro 4

максимальная скорость 
автомобиля, км/ч

195 195

расход топлива:
городской цикл

загородный цикл
смешанный цикл

9,5
5,6
7,1

9,8/11,2 (АКП)
5,4/6,1 (АКП)
7,1/8.0 (АКП)

Особенности двигателя Системы управления потоком воздуха на впуске

Трансмиссия

сцепление Однодисковое, сухое, с диафрагменной пружиной

привод выключения 
сцепления 

Гидравлический

Коробка передач iB5 MTX75 FN-Automatic

Тип механическая механическая автоматическая

Количество передач 5 5 4

передаточные числа

I передача 3,58 3,67 2,82

II передача 2,04 2,14 1,50

III передача 1,41 1,458 1,00

IV передача 1,11 1,03 0,72

V передача 0,88 0,81 –

передача заднего хода 3,62 3,73 2,65

передаточное число главной 
передачи 

4,06 4,06 4,20

привод ведущих колес Валами с шарнирами равных угловых скоростей

ходовая часть

передняя подвеска Независимая, пружинная, McPherson, со стабилизатором поперечной устойчивости

Задняя подвеска Независимая, пружинная, многорычажная, со стабилизатором поперечной устойчивости

шины Радиальные, низкопрофильные, бескамерные

размерность шин 195/65 R15, 205/55 R16

Колеса Дисковые, стальные или легкосплавные

размеры колес 6J-15, 6SJ-16, 7J-16

рулевое управление

рулевой механизм Реечное, травмобезопасное, с электрогидроусилителем

рулевой привод
Две рулевые тяги, соединенные шаровыми шарнирами с рейкой и рычагами поворотных 

кулаков
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идентификационный номер X9FHXXEEDHAR00000  
расшифровывается следующим образом:

X9F идентификационный код изготовителя;

H
тип кузова (Н — седан; G — 3-х дверный хэтчбек; Р — 5-ти дверный 
хэтчбек; W — универсал);

хх постоянный символ;

ее
место сборки (ЕЕ — Всеволжск, Россия; WP — Валенсия, Испания; GA — 
Кельн, Германия);

D модель автомобиля (Ford Focus);
H тип кузова;
A год выпуска;
R месяц выпуска;

00000 серийный номер (номер кузова автомобиля)

идентификационный номер (VIN) ав-
томобиля нанесен на панели кузо-
ва и виден через ветровое стекло в 
нижней левой его части

Данные об автомобиле приведены 
в табличке, приклеенной на средней 
стойкe, в проеме правой передней 
двери

идентификационный номер отштам-
пован на полу автомобиля возле 
порога, рядом с правым передним 
сиденьем

Табличка с данными об автомобиле

номер и модель двигателя нанесены 
на задней стороне блока цилиндров, 
рядом с фланцем картера сцепления 

расшифровка таблички
FORD обозначение фирмы изготовителя;

рОсс RU. MTO2. EO4365 номер одобрения типа транспортного средства;
* X9FHXXEEDHAR00000* VIN автомобиля;

1895 допустимая полная масса автомобиля, кг;

3010
допустимая масса автомобиля с прицепом, 
оборудованным тормозами, кг;

0995 максимально допустимая нагрузка на переднюю ось, кг;
1005 максимально допустимая нагрузка на заднюю ось, кг

Паспортные данные

Технические характеристики автомобилей
Тормозная система

рабочая тормозная система Гидравлическая, диагональная, двухконтурная, с вакуумным усилителем

Тормозной механизм 
переднего колеса

Дисковый, вентилируемый, с подвижным cуппортом и автоматической регулировкой зазора 
между диском и колодками

Тормозной механизм заднего 
колеса

Дисковый, с подвижным суппортом и автоматической регулировкой зазора между диском и 
колодками

стояночный тормоз С ручным тросовым приводом на колодки тормозных механизмов задних колес

Электрооборудование

схема электрооборудования 
Однопроводная, минусовые выводы (источников питания и потребителей соединены с 

«массой» (кузовом и силовым агрегатом) автомобиля

номинальное напряжение 12 В

аккумуляторная батарея 6СТ-60 А, емкостью 60 А∙ч



10

Расположение органов управления

ОбОрудОвание и Органы управления

Органы управления автомобилем с механической коробкой передач: 1 — внутрен-
няя ручка двери водителя с рычагом управления центральным замком; 2 — заглуш-
ка; 3 — блок управления электростеклоподъемниками дверей и наружными зеркалами; 
4 — блок управления освещением; 5 — боковой дефлектор системы отопления, венти-
ляции и кондиционирования; 6 — левый подрулевой переключатель; 7 — консоль уп-
равления головным устройством звуковоспроизведения; 8 — выключатель звукового 
сигнала; 9 — комбинация приборов; 10 — рулевое колесо; 11 — правый подрулевой 
переключатель; 12 — зеркало заднего вида; 13 — центральные дефлекторы системы 
отопления, вентиляции и кондиционирования; 14 — выключатель аварийной сигна-
лизации; 15 — головное устройство звуковоспроизведения/система навигации; 16 — 
ручка вещевого ящика; 17 — клавиша выключателя электростеклоподъемника двери 
переднего пассажира; 18 — внутренняя ручка двери переднего пассажира с рычагом 
управления центральным замком; 19 — блок управления климат-контролем; 20 — пе-
реключатель обогрева сиденья переднего пассажира; 21 — заглушка; 22 — прикурива-
тель; 23 — выключатель обогрева заднего стекла (стекла двери багажного отделения); 
24 — рычаг переключения передач; 25 — рычаг стояночного тормоза; 26 — выклю-
чатель обогрева ветрового стекла; 27 — переключатель обогрева сиденья водителя; 
28 — педаль «газа»; 29 — педаль тормоза; 30 — педаль сцепления; 31 — выключатель 
зажигания

Ключи к автомобилю, 
иммобилайзер 
и система 
дистанционного 
управления 
электропакетом
К автомобилю прикладывается комп-
лект из двух ключей.
Каждый из ключей служит для вклю-
чения зажигания и пуска двигате-
ля, а также для открывания замков 
передних дверей, капота, крышки 
багажника (двери багажного отделе-
ния).

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

14

15

16

17

18

1920212324262728293031

22

13
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Комплект ключей, прилагаемый 
к автомобилю

Ключ с пультом дистанционного уп-
равления и откидывающимся стерж-
нем: 1— кнопка отключения блокировки 
замков дверей и охранной сигнализации; 
2 — кнопка включения блокировки за-
мков дверей и охранной сигнализации; 
3 — кнопка открывания замка крышки 
б агажника (двери багажного отделения) 

Ключ с пультом дистанционного уп-
равления совмещает в себе функции 
ключа зажигания, пульта системы 
дистанционного управления элек-
тропакетом, рабочего ключа им-
мобилайзера и предназначен для 
повседневного использования.

Ключ без пульта дистанционного уп-
равления
Если автомобиль оборудован сис-
темой Key Free — управление за-
мками без помощи ключа или 
пульта дистанционного управле-
ния (см. «Центральный замок, двери 
и крышка багажника», с. 12), к нему 
придается так называемый пассив-
ный ключ.

Ключ с пультом дистанционного уп-
равления и вынимающимся стерж-
нем (пассивный ключ)
В пластмассовый корпус каждого 
ключа встроен чип, код которого за-
несен в память электронного блока 
иммобилайзера, предназначенного 
для блокировки несанкционирован-
ного пуска двигателя.
Иммобилайзер отключается автома-
тически после включения зажигания 
правильно запрограммированным 
ключом. При этом в комбинации 
приборов на три секунды загорает-
ся сигнализатор. Если сигнализатор 
не гаснет или мигает, то это означа-
ет, что ключ зажигания иммобилай-
зером не распознан. В этом случае 
вынимаем ключ из замка и, вставив 
его вновь, повторяем попытку пус-
тить двигатель.
Система дистанционного управления 
электропакетом служит для:
— дистанционной (с пульта ключа) 
блокировки (разблокировки) замков 
всех дверей с одновременной поста-
новкой (снятием) режима охраны ав-
томобиля;
— дистанционной разблокировки за-
мка крышки багажника;
— включения режима тревоги при 
нарушениях зон охраны автомобиля;
— выключения режима тревоги дис-
танционно либо при включении за-
жигания.
Включение режима охраны с блоки-
ровкой замков дверей осуществляет-
ся однократным нажатием кнопки 2 
(см. фото) на пульте дистанционного 
управления.
Выключение режима охраны с разбло-
кировкой замков дверей осуществля-

Органы управления автомобилем с автоматической коробкой передач: 1 — педаль 
тормоза; 2 — педаль «газа»; 3 — рычаг выбора передач

1 2 3

1 2 3
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ется однократным нажатием кнопки 1 
на пульте дистанционного управления.
Открывание крышки багажника осу-
ществляется нажатием кнопки 3  
на пульте дистанционного управле-
ния.
Если радиус действия ключа с пуль-
том дистанционного управления 
значительно уменьшился или пульт 
перестал работать, необходимо за-
менить элемент питания. В ключе 
установлен элемент CR 2032 напря-
жением 3 В.

Для замены элемента питания встав-
ляем лезвие отвертки в щель между 
пультом дистанционного управле-
ния и пластмассовым основанием 
ключа...

…и сдвигаем пульт дистанционного 
управления с основания ключа.

вставляем отвертку в щель, образо-
ванную двумя частями пульта, и по-
ворачиваем ее вокруг своей оси, 
раздвигая половинки.

пульт дистанционного управления 
состоит из двух частей

вынимаем элемент питания из кор-
пуса и заменяем новым сR 2032, соб-
людая полярность.

Центральный замок, 
двери и крышка 
багажника

Автомобиль оборудован системой 
централизованной блокировки (раз-
блокировки) замков дверей и ба-
гажника — центральным замком, 
которым можно управлять с помо-
щью пульта дистанционного управле-
ния, встроенного в ключ зажигания.

Для блокировки или разблокировки 
замков всех дверей автомобиля на-
жимаем один раз соответствующую 
кнопку пульта дистанционного уп-
равления.

с водительского места можно за-
блокировать замки всех дверей 
изнутри автомобиля, для этого на-
жимаем рычаг 1. чтобы разблоки-
ровать замки дверей, тянем на себя 
внутреннюю ручку 2 двери.

Для блокировки замка пассажир-
ской двери изнутри автомобиля 
нажимаем на рычаг 1. Для разбло-
кировки замка двери тянем на себя 
внутреннюю ручку 2 двери.
Механический ключ можно использо-
вать в случае, если элемент питания 
в пульте дистанционного управления 
разряжен.

Для блокировки или разблокировки 
замков всех дверей с помощью ме-
ханического ключа вставляем его 
в личинку замка двери водителя 
и поворачиваем в ту или иную сто-
рону.
Автомобили могут быть оборудова-
ны системой двойной блокировки за-
мков, являющейся дополнительной 
мерой защиты от кражи. Для вклю-
чения двойной блокировки замков 
следует дважды нажать на соответ-
ствующую кнопку пульта дистанци-
онного управления в течение трех 

1

2

1

2
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секунд или дважды повернуть меха-
нический ключ в замке двери.
Для открывания крышки багажника 
или двери багажного отделения (на 
автомобиле с кузовом хэтчбек) дваж-
ды в течение трех секунд нажимаем 
на соответствующую кнопку пульта 
дистанционного управления…

…и открываем крышку багажника или 
дверь багажного отделения, нажав  
на обрезиненную клавишу.

наружная ручка крышки багажника

Для удобного закрывания двери ба-
гажного отделения (кузов хэтчбек) 
в ее нижней части находятся две 
ниши для пальцев рук
В задних дверях предусмотрена до-
полнительная блокировка замков, 
которую можно применить в поездке 
с детьми или в других случаях, когда 
обычной блокировкой нельзя обес-
печить достаточную защиту от неже-
лательного открывания дверей.

Для блокировки внутренней руч-
ки задней двери вставляем ключ 
в прорезь пластмассовой личинки 
и поворачиваем его против часовой 
стрелки.
При включенной блокировке дверь 
можно открыть только снаружи авто-
мобиля. Для отключения блокировки 
поворачиваем ключ в обратном на-
правлении.
На автомобиле Ford Focus может 
быть применена система Key Free 
с пассивным ключом — управле-
ние замками без помощи ключа 
или пульта дистанционного управ-
ления.
При наличии этой системы можно за-
блокировать/разблокировать замки 
дверей, не вставляя ключ в замок 
и не нажимая кнопки пульта дистан-
ционного управления. Для разблоки-
ровки замков дверей и отключения 
охранной сигнализации достаточно 
потянуть на себя ручку открываемой 
двери. При этом пассивный ключ 
должен находиться в пределах од-
ной из трех зон около автомоби-
ля. Эти зоны охватывают примерно 
1,5–2 м вокруг ручек передних две-
рей и накладки двери багажного от-
деления/крышки багажника. Если 
пассивный ключ находится около 
крышки багажника (двери багажно-
го отделения), то будет разблокиро-
ван замок только крышки багажника 
(двери багажного отделения). Замки 
боковых дверей при этом останут-
ся заблокированы. Для блокиров-
ки замков боковых дверей и двери 
багажного отделения надо нажать 
на кнопку наружной ручки двери 
и кнопку двери багажного отделения.

если замки не были разблоки-
рованы  более 5 дней, то сис-

тема Key Free переключается 
в энергосберегающий режим. 
Это преду смотрено для пре-
дотвращения разряда акку-
муляторной батареи. Когда 
система находится в этом ре-
жиме, то для разблокировки 
замков потребуется больше 
времени, чем обычно. после 
первой же операции по раз-
блокировке замков с истема 
выйдет из энергосберегающе-
го режима.

Не следует хранить пассивный ключ 
рядом с металлическими предмета-
ми или электронными устройствами, 
например, с мобильным телефоном.

Капот
чтобы открыть капот...

…поворачиваем эмблему против ча-
совой стрелки для доступа к личин-
ке замка капота.

вставляем ключ в личинку замка 
и поворачиваем его против часовой 
стрелки до момента срабатывания 
замка.

!
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Затем поворачиваем ключ по часо-
вой стрелке до упора и, удерживая 
ключ в этом положении, приподни-
маем капот.

подняв капот, выводим из держате-
ля упор…

…и вставляем его крючок в гнездо 
панели капота.
Вынимаем ключ из личинки замка 
и возвращаем на место эмблему.
Перед закрыванием капота не-
много приподнимаем его и, вынув 
крючок упора, вставляем упор в де-
ржатель. Опустив капот до высоты 
200–300 мм от облицовки радиато-
ра, отпускаем капот так, чтобы он за-
крылся под действием собственного 

веса. Убеждаемся, что капот надеж-
но закрыт.

перед поездкой прочтите со-
общение на  дисплее комби-
нации приборов. если есть 
сообщение, что капот не за-
крыт, то не начинайте движе-
ние. незакрытый капот может 
распахнуться на ходу и стать 
причиной аварии.

Заливная горловина 
топливного бака
Автомобиль оснащен системой 
Easyfuel. В ней отсутствует крыш-
ка заливной горловины, а вместо 
нее применено специальное механи-
ческое устройство, расположенное 
в горловине, которое обеспечивает 
такую же герметичность и безопас-
ность, что и классическая крышка. 
Это устройство лепесткового типа 
не позволяет вставить заправочный 
пистолет для этилированного бен-
зина или дизельного топлива, име-
ющий другой наружный диаметр, 
также не удастся заправить бензи-
ном дизель.
Благодаря применению этого уст-
ройства руки водителя всегда будут 
чистыми при заправке автомобиля.

Для заправки автомобиля топливом 
открываем крышку лючка заливной 
горловины топливного бака до его 
фиксации.

К автомобилю приложена специ-
альная воронка для заправки бака 
из канистры.

Регулировка передних 
сидений, рулевой 
колонки, ремней 
безопасности
Водительское и переднее пасса-
жирское сиденья оснащены меха-
низмами регулировки положения 
в продольном направлении, по высо-
те, наклону спинки, а также регули-
ровки поясничного подпора.

Для смещения водительского си-
денья вперед или назад поднимаем 
рычаг, расположенный под пере-
дней частью подушки снизу, и сдви-
гаем сиденье в нужном направлении.

рычаг 1 регулировки переднего си-
денья по высоте и ручка 2 регули-
ровки наклона спинки

!

1
2
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Сиденье водителя может быть обо-
рудовано электрической регулиров-
кой по высоте.

Клавиша выключателя регулиров-
ки сиденья по высоте расположена 
на боковой стороне подушки сиде-
нья слева. регулировку можно про-
изводить как при включенном, так 
и при выключенном зажигании.
Для того чтобы извлечь подголовник 
или отрегулировать его положение 
по высоте…

…нажимаем кнопку фиксатора 
и поднимаем или опускаем подго-
ловник.

рукоятка регулировки пояснично-
го подпора расположена на боковой 
стороне спинки переднего сиденья.

Запрещается регулировать си-
деньe водителя во время дви-
жения, что может привести 
к потере управления автомо-
билем.

На 3-дверном хэтчбеке для посадки 
пассажиров на заднее сиденье необ-

ходимо сложить спинку переднего 
сиденья и сдвинуть его вперед.

Тянем на себя рукоятку, складываем 
спинку и перемещаем переднее си-
денье вперед.
Дополнительное удобство для во-
дителя представляет возможность 
регулировки рулевой колонки по вы-
лету и углу наклона.

рычаг-фиксатор механизма регули-
ровки расположен в выемке нижне-
го кожуха рулевой колонки
В данном (верхнем) положении ры-
чага-фиксатора механизм регули-
ровки зафиксирован.
Для выбора оптимального положе-
ния рулевого колеса и рулевой ко-
лонки отводим рычаг-фиксатор 
вниз. При этом рулевая колонка по-
лучает возможность перемещаться 
вверх/вниз и вперед/назад.
Устанавливаем рулевое колесо 
в нужное положение и фиксируем 
рулевую колонку, переместив рычаг 
в верхнее фиксируемое положение.

Запрещается начинать дви-
жение при освобожденном 
рычаге-фиксаторе рулевой 
к олонки, а также регулировать 
положение рулевой колонки 
во время движения. Это может 
привести к потере управления 
автомобилем.

Перед началом движения водитель 
и пассажиры должны пристегнуться 
ремнями безопасности. Все ремни 
безопасности инерционного типа.
Пристегнутые ремни безопасности 
не должны провисать или перекру-
чиваться. Верхняя ветвь ремня долж-
на проходить через середину плеча, 
а нижняя — плотно облегать бедра.
Для водителя и переднего пассажи-
ра можно отрегулировать верхнюю 
точку крепления ремня безопаснос-
ти.

Для этого нажимаем кнопку фик-
сатора и сдвигаем верхнюю опо-
ру ремня вверх или вниз настолько, 
чтобы плечевая ветвь ремня прохо-
дила через середину плеча.
После регулировки, потянув ремень, 
убедитесь, что верхняя опора ремня 
надежно зафиксирована.
Если ремень безопасности после 
включения зажигания не будет при-
стегнут, то в комбинации приборов 
будет гореть соответствующий сиг-
нализатор и звучать предупреждаю-
щий сигнал зуммера.

!

!
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Автомобиль может быть оборудован 
преднатяжителями ремней безопас-
ности передних сидений, которые 
при сильном фронтальном ударе до-
полнительно натягивают ремни безо-
пасности. Преднатяжители и ремни 
безопасности, сработавшие при ава-
рии, необходимо заменить. Эту ра-
боту должен выполнять специально 
обученный персонал на станции тех-
нического обслуживания.

Плафоны освещения 
салона
Для освещения салона автомобиля 
в обивке потолка установлены пе-
редний и на части автомобилей — 
задний плафоны. В зависимости 
от комплектации автомобиля пере-
дние плафоны бывают двух типов — 
с лампами направленного света или 
без этих ламп.

передний плафон освещения сало-
на с лампами направленного света
При нажатии кнопок 1 и 3 загорают-
ся лампы направленного света для 
водителя и пассажира.
Центральный выключатель 2 пла-
фона имеет три положения. Если 
клавиша выключателя переведена 
в крайнее левое положение, лам-
па плафона не загорится. В среднем 
положении лампа плафона загора-
ется при открывании дверей и гас-
нет через несколько секунд после 
их закрывания. Если при включен-
ном зажигании дверь останется от-
крытой, то во избежание разрядки 
аккумуляторной батареи через неко-
торое время лампа погаснет. чтобы 
ее включить, надо на короткое время 
включить зажигание. Если устано-

вить выключатель в крайнее правое 
положение, то при выключенном за-
жигании лампа загорится. через 
некоторое время она погаснет, что-
бы предотвратить разрядку аккуму-
ляторной батареи.

передний плафон освещения сало-
на без ламп направленного света

Задний плафон освещения салона

Выключатель 
зажигания
Выключатель зажигания расположен 
на рулевой колонке с правой сторо-
ны.
Он оборудован противоугонным ус-
тройством, блокирующим рулевой 
вал после вынимания ключа зажига-
ния из замка.
Ключ в выключателе зажигания мо-
жет занимать одно из четырех поло-
жений.
Ключ из замка можно вынуть только 
в положении «О», повернув его про-
тив часовой стрелки до упора. При 
вынутом ключе включена блокиров-
ка рулевого вала.
Для того чтобы разблокировать вал, 
вставляем ключ в замок и, слегка 
качнув рулевое колесо вправо-вле-
во, поворачиваем ключ в положе-
ние I.

положения ключа в замке зажига-
ния:
О — положение, когда можно вклю-
чить габаритные огни, аварийную 
сигнализацию, звуковой сигнал, при-
куриватель, освещение салона и ба-
гажника, включить ближний свет, 
кратковременно переместив левый 
подрулевой переключатель на се-
бя. При вынутом ключе включена 
блокировка рулевого вала; имеет-
ся возможность включить головное 
устройство звуковоспроизведения 
и прослушивать его в течение 1 ча-
са, затем система автоматически 
выключит его. Для дальнейшего про-
слушивания потребуется повторное 
включение устройства;
I — положение, когда можно вклю-
чить аварийную сигнализацию, 
звуковой сигнал, прикуриватель, ос-
вещение салона и багажника. Ключ 
не вынимается — противоугонное ус-
тройство отключено;
II — включено зажигание. Все элект-
рические цепи находятся под напря-
жением. Загораются сигнализаторы 
и контрольные лампы в комбинации 
приборов;
III — включены зажигание и стартер. 
Ключ в этом положении не фикси-
руется, его необходимо удерживать, 
преодолевая усилие пружины.
После пуска двигателя необходимо 
отпустить ключ зажигания и он авто-
матически вернется в положение II.

не оставляйте надолго ключ 
зажигания в положении I 
или II, также по возможности 
не пользуйтесь электроприбо-
рами автомобиля при нерабо-
тающем двигателе. Это может 
привести к разряду аккумуля-
торной батареи.

!
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Комбинация приборов

При помощи приборов, контроль-
ных ламп и сигнализаторов води-
тель получает важную информацию 
об эксплуатационных параметрах ав-
томобиля, его систем и агрегатов и о 
возникающих нарушениях их нор-
мальной работы.
Все приборы, контрольные лампы 
и сигнализаторы встроены в комби-
нацию приборов:
1 — сигнализатор включения даль-
него света фар. Сигнализатор заго-
рается синим светом при включении 
дальнего света фар;
2 — тахометр (указатель частоты 
вращения коленчатого вала);
3 — сигнализатор достижения мак-
симальных оборотов двигателя 
загорается красным светом при до-
стижении максимальной частоты 
вращения коленчатого вала двига-
теля;
4 — сигнализатор неисправности по-
душек безопасности. Сигнализатор 
загорается красным светом при 
включении зажигания и гаснет через 
несколько секунд. Если сигнализатор 
загорается во время движения авто-

мобиля, значит, в системе возникла  
неисправность;
5 — сигнализатор указателей лево-
го поворота загорается мигающим 
зеленым светом при включении ука-
зателей левого поворота и при вклю-
чении аварийной сигнализации;
6 — указатель температуры охлаж-
дающей жидкости двигателя. Если 
стрелка указателя приблизится к от-
метке 120 °С, это означает, что дви-
гатель перегревается. Не допускайте 
работу двигателя в режиме перегрева;
7 — сигнализатор состояния иммоби-
лайзера загорается красным светом. 
Мигание сигнализатора подтвержда-
ет работу системы. Иммобилайзер 
отключается автоматически после 
включения зажигания правильно за-
кодированным ключом. При этом 
в комбинации приборов примерно 
на три секунды красным светом за-
горается сигнализатор. Если сигна-
лизатор горит или мигает в течение 
одной минуты, а затем включается 
через разные интервалы времени, 
значит, ключ системой не распознан;
8 — указатель уровня топлива в топ-
ливном баке;
9 — сигнализатор указателей пра-
вого поворота загорается мигаю-

щим зеленым светом при включении 
указателей правого поворота и при 
включении аварийной сигнализации;
10 — сигнализатор недостаточного 
(аварийного) давления масла в дви-
гателе. Загорается красным светом 
при включении зажигания и гаснет 
после пуска двигателя. Загорание 
сигнализатора во время работы дви-
гателя свидетельствует о недоста-
точном давлении в системе смазки 
двигателя;
11 — сигнализатор неисправнос-
ти системы управления двигате-
лем. Загорается оранжевым светом 
при включении зажигания. При от-
сутствии неисправностей гаснет 
в течение 3–5 секунд после пуска 
двигателя. Если сигнализатор ми-
гает при движении автомобиля, это 
свидетельствует о наличии неис-
правности в системе управления 
двигателем. Двигатель будет продол-
жать работать, но с меньшей мощ-
ностью, большим расходом топлива 
и повышенной токсичностью отрабо-
тавших газов;
12 — сигнализатор низкого уровня 
топлива в баке загорается оранже-
вым светом, когда необходимо до-
заправить автомобиль топливом;
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13 — сигнализатор неисправнос-
ти антиблокировочной системы тор-
мозов (АBS) загорается оранжевым 
светом при включении зажигания 
и потом гаснет. Если сигнализатор 
загорается при движении автомоби-
ля, значит, в системе имеется неис-
правность. При этом торможение 
будет происходить, как на автомоби-
ле, не оборудованном АBS;
14 — спидометр (указатель скорости 
движения автомобиля);
15 — сигнализатор системы ди-
намической стабилизации (ESP). 
Если сигнализатор мигает, зна-
чит, система работает. Если сиг-
нализатор не мигает или горит 
постоянно во время движения авто-
мобиля, это свидетельствует о нали-
чии неисправности в системе. При 
отключении системы водителем сиг-
нализатор горит постоянно оранже-
вым светом;
16 — сигнализатор включения 
стояночного тормоза и недоста-
точного уровня жидкости в бачке гид-
роприводов тормозов и сцепления. 
Сигнализатор загорается красным 
светом при включении зажигания 
и при отсутствии неисправностей 
гаснет после пуска двигателя (ес-
ли выключен стояночный тормоз). 
Загорание сигнализатора при рабо-
тающем двигателе говорит о сни-
жении уровня рабочей жидкости 
в бачке гидроприводов ниже метки 
MIN;
17 — сигнализатор отсутствия заряда 
аккумуляторной батареи. Загорается 
красным светом при включении зажи-
гания и гаснет после пуска двигателя. 
Загорание сигнализатора во время 
работы двигателя говорит о недоста-
точном натяжении или обрыве ремня 
привода вспомогательных агрегатов, 
неисправности генератора;
18 — информационный дисплей. 
На дисплее при включенном зажи-
гании можно увидеть информацию 
о текущем времени, температуре на-
ружного воздуха, запасе хода (при-
мерное расстояние, которое можно 
проехать на оставшемся топливе), 
общем пробеге и пробеге автомоби-
ля за последнюю поездку;

19 — сигнализатор опасности обле-
денения дорожного покрытия;
20 — сигнализатор включения задних 
противотуманных фонарей (фонаря). 
Сигнализатор загорается желтым 
светом при включении задних проти-
вотуманных фонарей (фонаря);
21 — сигнализатор включения на-
ружного освещения. Сигнализатор 
загорается зеленым светом при 
включении наружного освещения.

Подрулевые 
переключатели
Левый подрулевой переключатель 
включает указатели поворота и уп-
равляет светом фар, на нем также 
расположен многофункциональный 
переключатель.

левый подрулевой переключатель, 
совмещенный с многофункциональ-
ным переключателем
Для включения дальнего света фар 
перемещаем рычаг левого подруле-
вого переключателя на себя до упо-
ра, при этом рукоятка управления 
наружным освещением должна на-
ходиться в положении 3 (включен 
ближний свет фар), а ключ зажига-
ния в положении III.
Для переключения с дальнего света 
фар на ближний еще раз перемеща-
ем переключатель на себя.
Для кратковременного включения 
дальнего света фар (подача сигнала 
дальним светом) переводим рычаг 
слегка на себя.
В темное время суток для безопасно-
го подхода к дому после окончания 
поездки в автомобиле предусмот-
рена возможность задержки выклю-
чения дальнего света фар после 
выхода из машины. Для этого пос-
ле выключения зажигания надо 

потянуть левый подрулевой пере-
ключатель до упора. Дальний свет 
фар автоматически выключится че-
рез три минуты, если открыта одна 
из дверей, и через 30 секунд после 
закрывания последней двери.
Для включения указателей поворо-
та переводим рычаг вверх или вниз 
(при включенном зажигании). Первое 
положение нефиксированное, и при 
отпускании рычага он возвратится 
в исходное положение, второе — фик-
сированное. В верхнем положении 
рычага включается правый указатель 
поворота, в нижнем — левый.
При возврате рулевого колеса 
в нейтральное положение подруле-
вой переключатель автоматически 
переводится в исходное положение.
Правый подрулевой переключа-
тель управляет работой очистите-
лей и омывателей ветрового стекла 
и стекла двери багажного отделения.
Очистители и омыватели стекол 
включаются только при включенном 
зажигании.

правый подрулевой переключатель
Очиститель ветрового стекла имеет 
две скорости движения щеток и пре-
рывистый или автоматический режим.
Для включения очистителя в режим 
однократной очистки нажимаем ры-
чаг вниз. Рычаг в этом положении 
не фиксируется. Очиститель будет 
продолжать работать при удержива-
нии рычага в нижнем положении.
Для включения прерывистого или ав-
томатического режима работы очис-
тителя переводим рычаг на одну 
позицию вверх.
При переводе рычага в это положе-
ние щетки совершат одно движение 
вне зависимости от того, сухое вет-
ровое стекло или мокрое.
Используйте автоматический ре-
жим работы только в сырую пого-
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ду. Система с датчиком дождя очень 
чувствительна к частицам грязи, кап-
лям тумана, которые оказываются 
в зоне датчика дождя, и это может 
привести к срабатыванию датчика 
даже в сухую погоду.
Предусмотрено шесть фиксиро-
ванных настроек чувствительнос-
ти датчика дождя. чувствительность 
датчика дождя изменяется поворо-
том кольца на подрулевом переклю-
чателе. При повороте кольца вверх 
датчик будет работать с низкой чувс-
твительностью (очиститель начнет 
работать при большом количестве 
воды). При повороте кольца вниз дат-
чик работает с высокой чувствитель-
ностью (очиститель начнет работать 
при небольшом количестве воды).
Некоторые автомобили, не оборудо-
ванные датчиком дождя, оснащены 
системой изменения скорости рабо-
ты очистителя в зависимости от ско-
рости автомобиля.
Для включения режима малой ско-
рости работы очистителя перево-
дим рычаг из исходного положения 
на две позиции вверх.
Для включения режима высокой ско-
рости работы очистителя перево-
дим рычаг из исходного положения 
на три позиции вверх.
Для включения омывателя ветрово-
го стекла нажимаем клавишу в торце 
рычага. Одновременно с омывате-
лем включается очиститель, щетки 
которого совершают три рабочих цик-
ла, затем после паузы — еще один 
цикл. Омыватель можно включить 
при любом положении очистителя.
На автомобилях с кузовами хэтчбек 
и универсал для включения очис-
тителя двери багажного отделения 
переводим рычаг на себя до фик-
сированного положения. Для вклю-
чения омывателя дополнительно 
переводим рычаг на себя, при этом 
щетка очистителя работает, пока 
удерживается рычаг.
Очиститель двери багажного отделения 
включается автоматически при включе-
нии передачи заднего хода, если вклю-
чен очиститель ветрового стекла.
С помощью многофункционально-
го переключателя, расположенного 

на левом подрулевом переключате-
ле, можно получать сведения о мгно-
венном расходе топлива, среднем 
расходе топлива (на 100 км пути), 
средней скорости автомобиля, отоб-
ражаемые на дисплее комбинации 
приборов. Также можно получать ин-
формацию о техническом состоянии 
автомобиля и перепрограммировать 
его различные системы.
Для выбора настраиваемого парамет-
ра служит переключатель MENU, с по-
мощью которого можно прокручивать 
окна меню, появляющиеся на дисп-
лее. Найдя нужное окно, нажимаем 
кнопку SET/RESET. Во вложенном ме-
ню с помощью переключателя MENU 
находим нужную настройку и нажима-
ем кнопку SET/RESET, настройка бу-
дет сохранена в памяти и т. д.
Войдя в «Главное меню», мож-
но изменять настройки автомоби-
ля. Производить это можно только 
на стоящем автомобиле. Если от-
крыто данное меню или какое-либо 
вложенное меню, то после начала 
движения автомобиля система авто-
матически выйдет из данного меню.
В «Главном меню» можно изменить 
настройку электрогидравлическо-
го усилителя рулевого управления, 
включить систему ESP, настроить ча-
сы, программировать предпусковой 
подогреватель, отключить ненужные  
предупреждающие звуковые сигна-
лы.

Блок управления 
освещением, 
регулятор 
направления пучков 
света фар
На автомобилях с газоразрядны-
ми (ксеноновыми) лампами ближне-
го света фар регулятор направления 
пучков света фар отсутствует, по-
скольку регулировка производится 
автоматически.
Блок управления наружным освеще-
нием расположен на панели прибо-
ров слева.

Блок управления наружным освеще-
нием на автомобиле с ксеноновым 
светом фар: 1 — рукоятка управления 
наружным освещением; 2 — регулятор 
яркости подсветки комбинации приборов

положения рукоятки управления на-
ружным освещением
Положение 1 — освещение выклю-
чено.
Положение 2 — включены лампы 
габаритного света, освещения но-
мерного знака и подсветка панели 
приборов (ключ зажигания находит-
ся в положении I или II).
Положение 3 — включен ближний 
свет фар (ключ зажигания находит-
ся в положении II). При вытягивании 
рукоятки на себя на одну позицию 
загораются противотуманные фа-
ры и соответствующий сигнализатор 
в комбинации приборов. При вытя-
гивании рукоятки до второй позиции 
загораются противотуманные фа-
ры и задние противотуманные фона-
ри (фонарь), а также сигнализаторы 
в комбинации приборов.
Положение 4 — включен режим 
автоматического управления ос-

1 2

1 2 3 4

5



Оборудование и органы управления20

вещением (если на автомобиле ус-
тановлена система автоматического 
включения фар). Фары автомати-
чески включаются, как только ста-
новится темнее, — неважно сумерки 
это или въезд в тоннель. При рабо-
те автоматического управления при-
борами наружного освещения, если 
система включила фары, водитель 
может включить только дальний свет 
и не может пользоваться передним 
и задним противотуманным светом.
Положение 5 — включены стояноч-
ные огни. Зажигание выключено. 
Включается при утопленной рукоят-
ке. Режим используется для обоз-
начения автомобиля на дороге или 
стоянке в темное время суток. При 
включенных стояночных огнях пот-
ребление электроэнергии минималь-
ное, поскольку горят только лампы 
габаритных огней и не горят лампы 
освещения номерного знака и под-
светки панели приборов.

на автомобилях с галогенными лам-
пами ближнего и дальнего света 
фар на блоке установлен регулятор 
направления пучков света фар 
Совмещение метки с цифрами обес-
печивает соответствующую ре-
гулировку пучков света фар при 
следующих вариантах загрузки авто-
мобиля:
0 — один водитель или водитель 
и пассажир на переднем сиденье при 
пустом багажнике;
1 — водитель и четыре пассажира 
при пустом багажнике;
2 — водитель с четырьмя пассажира-
ми и грузом в багажнике;
3 — один водитель и груз в багажнике.

Блок управления 
системой отопления, 
вентиляции 
и кондиционирования

Автомобиль независимо от типа 
кузова может быть оснащен сис-
темой отопления, вентиляции и кон-
диционирования воздуха с ручным 
включением кондиционера и с авто-
матическим регулированием темпе-
ратуры воздуха в салоне (системой 
климат-контроля). Управление лю-
бой из систем отопления, вентиля-
ции и кондиционирования возможно 
только при работающем двигате-
ле. Не рекомендуется пользоваться 
приборами системы при включен-
ном зажигании и неработающем 
двигателе, т. к. это может привести 
к разряду аккумуляторной батареи.
Интенсивность подачи воздуха в са-
лон регулируем поворотом рукоятки 
переключателя режимов работы вен-
тилятора отопителя. При этом вклю-

чается одна из четырех скоростей 
вращения вентилятора.
Поворачивая рукоятку переключате-
ля по часовой стрелке, увеличиваем 
скорость вращения вентилятора ото-
пителя.
Регулятор распределения потоков 
задает следующие направления по-
токов воздуха в салоне:

 — в зону расположения головы. 
Воздушный поток через дефлекторы 
в панели приборов поступает в верх-
нюю часть салона автомобиля;

 — в зону расположения головы 
и на обдув ветрового стекла и стекол 
передних дверей. Воздушный поток 
через дефлекторы в панели прибо-
ров поступает в верхнюю часть са-
лона и к решеткам обдува ветрового 
стекла и стекол передних дверей;

 — на обдув ветрового стек-
ла и стекол передних дверей. 
Воздушный поток поступает только 
к решеткам обдува ветрового стекла 
и стекол передних дверей;

 — в зону ног и на обдув ветрово-
го стекла и стекол передних дверей. 

Блок управления отоплением, вентиляцией и кондиционированием (на автомо-
билях с ручным включением кондиционера): 1 — переключатель режимов работы 
вентилятора отопителя; 2 — кнопка выключателя режима рециркуляции воздуха; 3 — 
регулятор температуры воздуха; 4 — кнопка выключателя кондиционера; 5 — регуля-
тор распределения потоков воздуха

1 2 3 4 5
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Воздушный поток поступает в зону 
расположения ног, а также к решет-
кам обдува ветрового стекла и сте-
кол передних дверей;

 — в зону расположения 
ног. Воздушный поток поступает 
только в зону расположения ног;

 — в зону расположения ног и го-
ловы. Воздушный поток поступает 
через дефлекторы в верхнюю часть 
салона автомобиля и в зону располо-
жения ног.
Поворотом рукоятки регулятора тем-
пературы воздуха изменяем тем-
пературу воздуха, поступающего 
в салон.
Для повышения температуры возду-
ха поворачиваем рукоятку регулято-
ра вправо, в красный сектор шкалы, 
а для снижения температуры возду-
ха — влево, в синий сектор.
Для включения режима рецирку-
ляции воздуха нажимаем на кноп-
ку выключателя 2. Для выключения 
повторно нажимаем на кнопку.
Режим рециркуляции воздуха 
(прекращение подачи наружно-
го воздуха в салон) рекомендуется 
использовать при необходимости 
быстро снизить или повысить темпе-
ратуру воздуха в салоне, а также при 
движении по запыленной местности 
или в плотном транспортном потоке, 
чтобы избежать попадания в салон 
пыли, отработавших газов и непри-
ятных запахов.

не рекомендуется использо-
вать режим рециркуляции про-
должительное время, так как 
это может привести к увеличе-
нию влажности воздуха в са-
лоне и запотеванию стекол.

Наружный воздух в салон автомоби-
ля может поступать через централь-
ные и боковые дефлекторы системы 
отопления, вентиляции и кондицио-
нирования.
Салонный фильтр очистки воздуха 
предотвращает попадание в салон 
автомобиля вредных для здоровья 
частиц, находящихся в воздухе, та-
ких как цветочная пыльца, промыш-
ленные выбросы и дорожная пыль.

Потоки воздуха, поступающего в са-
лон, можно регулировать.

Дефлектор системы отопления и вен-
тиляции: 1 — диск для регулировки сте-
пени открытия дефлектора; 2 — рычаг 
изменения направления потоков воздуха

При повороте диска 1 в крайнее ле-
вое положение заслонка дефлекто-
ра закрывается и воздух через этот 
дефлектор не поступает, а в крайнее 
правое — полностью открывается.
Передвигая рычаг 2 влево-вправо 
или вверх-вниз, меняем направление 
потока воздуха.
Для включения кондиционера нажи-
маем кнопку 4 выключателя (см. вы-

ше) при работающем двигателе 
и включенном вентиляторе отопителя.
При этом в кнопке загорается инди-
катор.
Повторным нажатием на кнопку вы-
ключаем кондиционер. Кондиционер 
выключается при выключении венти-
лятора отопителя.
Система кондиционирования возду-
ха работает, только если температу-
ра наружного воздуха выше 4 °C.
На затяжных подъемах или в усло-
виях интенсивного городского дви-
жения работа кондиционера может 
привести к перегреву двигателя. 
Поэтому, если температура охлажда-
ющей жидкости превысила допусти-
мое значение, кондиционер следует 
выключить.
Если автомобиль поставлен на сто-
янку под прямыми лучами солнца, 
перед включением кондиционера от-
кройте окна и проветрите салон.
чтобы избежать запотевания сте-
кол в дождливую погоду, включите 
кондиционер и переведите регуля-
тор распределения потоков воздуха 

!

Блок управления системой климат-контроля: 1 — регулятор температуры возду-
ха, задаваемой в зоне водителя; 2 — кнопка включения автоматического режима; 3 — 
кнопка увеличения скорости вращения вентилятора; 4 — кнопка уменьшения скорости 
вращения вентилятора; 5 — информационный дисплей; 6 — кнопка выключения кон-
диционера; 7 — кнопка включения режима удаления инея/влаги с ветрового стекла; 8 
— регулятор температуры воздуха, задаваемой в зоне пассажира переднего сиденья; 
9 — кнопка включения режима «моно»; 10 — кнопка выключения климат-контроля; 11 
— кнопка включения режима рециркуляции воздуха; 12 — кнопки распределения пото-
ков воздуха в салоне
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в положение , при этом регулятор 
температуры воздуха рекомендуется 
установить на границе синей и белой 
зон.

после продолжительной сто-
янки автомобиля в жаркую по-
году на солнце при включении 
кондиционера не направляй-
те поток холодного воздуха 
на ветровое стекло во избежа-
ние образования трещин.

Если потребности во включении кон-
диционера нет, то его необходимо 
включать ежемесячно на несколько 
минут даже в зимний период эксплу-
атации. Это способствует сохране-
нию смазки на деталях компрессора 
и уплотнениях, что продлевает срок 
службы системы кондиционирова-
ния.
В автомобиле в зависимости от ком-
плектации может быть установлена 
двухзонная система климат-контро-
ля, которая автоматически управляет 
температурой, количеством и рас-
пределением воздушных потоков 
и регулирует их в зависимости от ус-
ловий, заданных водителем, а также 
погодных условий. Однократным на-
жатием на кнопку AUTO включается 
автоматический режим. Для выклю-
чения системы автоматического кли-
мат-контроля следует нажать кнопку 
OFF, при этом включается режим ре-
циркуляции воздуха.
Переключение с однозонной на двух-
зонную систему климат-контро-
ля производится нажатием кнопки 
MONO. Если система находится 
в режиме «моно», все температур-
ные зоны связаны с зоной водителя. 
После выключения режима «моно» 
двухзонная система позволяет уста-
навливать различные значения тем-
пературы воздуха в салоне в зонах 
водителя и пассажира переднего си-
денья.
С помощью поворотных регулято-
ров можно установить температуру 
в пределах от 16  до 28 °C с шагом 
0,5 °C. В положении LO (ниже 16 °C) 
система переключается в режим 
непрерывного охлаждения, а в по-

ложении HI (выше 28 °C) — в режим 
непрерывного нагрева; в обоих слу-
чаях постоянная температура не бу-
дет поддерживаться.
При включении режима «моно» тем-
пература в зонах водителя и пас-
сажира переднего сиденья будет 
поддерживаться одинаковой и ус-
тановить ее можно поворотным ре-
гулятором со стороны водителя.                     
В режиме «моно» на дисплее по-
явится соответствующая надпись.                  
При отключенном режиме «моно» над-
пись на дисплее исчезнет. В этом слу-
чае можно регулировать температуру 
в зонах водителя и пассажира незави-
симо друг от друга. На дисплее будут 
отображаться значения температу-
ры, заданные для каждой зоны в отде-
льности. Устанавливать температуру 
для каждой зоны можно с разницей 
не более 4 °C.  Для возврата в ре-
жим «моно» следует нажать на кнопку 
MONO, и температура воздуха в зоне 
пассажира установится такой же, как 
в зоне водителя.

Датчик интенсивности солнеч-
ного излучения расположен 
в верхней части панели прибо-
ров. не закрывайте датчик ка-
кими-либо предметами.

Для регулировки скорости вращения 
вентилятора на блоке имеются две 
кнопки. Нажатием на верхнюю кноп-
ку скорость увеличивается, нажати-
ем на нижнюю — уменьшается.
Настройки вентилятора отображают-
ся на дисплее в виде штрихов.
Распределение потоков возду-
ха в салоне осуществляется тремя 
кнопками:

 — в зону расположения 
ног. Воздушный поток поступает 
только в зону расположения ног; 

 — в зону расположения головы. 
Воздушный поток через дефлекторы 
в панели приборов поступает в верх-
нюю часть салона автомобиля;

 — на обдув ветрового стек-
ла и стекол передних дверей. 
Воздушный поток поступает только 
к решеткам обдува ветрового стекла 
и стекол передних дверей.

Для удаления инея/влаги с ветрово-
го стекла предназначена кнопка 7. 
При нажатии этой кнопки кондици-
онер будет автоматически включен. 
В этом случае происходит автома-
тическое управление частотой вра-
щения вентилятора и температурой 
воздуха в салоне и эти параметры 
не могут изменяться вручную. При 
этом устанавливается максимальная 
скорость вентилятора и максималь-
ная температура воздуха, дополни-
тельно на короткое время включится 
обогрев стекол. В этом режиме кноп-
ки распределения потоков воздуха 
выключатся и режим рециркуляции 
воздуха включить не удастся.
Для возврата в режим «авто» необ-
ходимо нажать кнопку AUTO.
Включение и выключение кондицио-
нера производится нажатием кнопки 
А/С. 
При включенном кондиционере 
на дисплее появится надпись A/C ON, 
при выключенном — A/C OFF.
Кнопка 11  используется для выбора 
режима подачи в салон автомобиля 
наружного воздуха и рециркуляции 
воздуха, когда подача в салон наруж-
ного воздуха прекращается. Режим 
рециркуляции воздуха рекомендует-
ся использовать при движении по за-
пыленной местности или в плотном 
транспортном потоке, чтобы избе-
жать попадания в салон пыли или от-
работавших газов.

Электростекло
подъемники, 
регулятор управления 
наружными 
зеркалами
Автомобиль комплектуется элект-
ростеклоподъемниками передних 
дверей, а в вариантном исполне-
нии могут быть установлены элект-
ростеклоподъемники задних дверей.
Электростеклоподъемниками всех 
дверей можно управлять с помо-
щью выключателей, расположенных 

!
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в блоке выключателей на подлокот-
нике водительской двери.

расположение выключателей элек-
тростеклоподъемников в пане-
ли подлокотника водительской 
двери: 1 — выключатель блокиров-
ки электростеклоподъемников задних 
дверей; 2 — выключатели электростек-
лоподъемников задних дверей; 3 — вы-
ключатели электростеклоподъемников 
передних дверей

расположение выключателей элек-
тростеклоподъемников в панели 
подлокотника водительской двери 
на автомобилях, не имеющих задних 
электростеклоподъемников
Электростеклоподъемником каждой 
пассажирской двери также можно 
управлять с помощью своего выклю-
чателя.

расположение выключателя элек-
тростеклоподъемника пассажирс-
кой двери в декоративной накладке 
внутренней ручки двери
Управление электростеклоподъем-
никами дверей с помощью клавиш 
выключателей возможно только при 
включенном зажигании (ключ в за-
мке зажигания  в положении «II»).
чтобы опустить стекло, нажима-
ем на край соответствующей клави-
ши выключателя и удерживаем ее 
до тех пор, пока стекло не займет 
нужное положение.
Для того чтобы поднять стекло пол-
ностью или на определенную высо-
ту, поддеваем клавишу выключателя 
и удерживаем ее до тех пор, пока 
стекло не займет нужное положение.

при пользовании электростек-
лоподъемниками не допускай-
те попадания в зазор между 
стеклом и рамкой двери одеж-
ды или частей тела. не раз-
решайте маленьким детям 
пользоваться выключателями 
электростеклоподъемников.

Для того чтобы отключить управ-
ление стеклоподъемниками задних 
дверей от клавиш выключателей, 
расположенных в задних дверях 

(например, когда на заднем сиде-
нье находятся дети), следует нажать 
клавишу блокировки электростек-
лоподъемников задних дверей, рас-
положенную в блоке выключателей 
водительской двери.
При повторном нажатии клавиши 
блокировки возобновляется воз-
можность управления электростек-
лоподъемниками задних дверей 
от выключателей, расположенных 
в этих дверях.

регулятор управления электропри-
водом наружных зеркал заднего ви-
да 
Для регулировки положения на-
ружных зеркал заднего вида в бло-
ке выключателей подлокотника 
водительской двери служит регу-
лятор в виде джойстика. Настройка 
зеркал выполняется нажатием 
на края джойстика. Выбор настрой-
ки левого или правого зеркала осу-
ществляется переводом рычага 
в центре джойстика, соответственно, 
влево или вправо. Регулировать зер-
кала можно, когда ключ зажигания 
находится в положении II.

!
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Техника безОпаСнОСТи при ОбСлуживании и ремОнТе

Помещение, где проводятся ремонт-
ные работы, должно хорошо провет-
риваться, дверь — легко открываться 
как изнутри, так и снаружи, проход 
к двери — всегда оставаться свобод-
ным.
В помещении обязательно должны 
находиться переносной огнетуши-
тель и аптечка.
При работе двигателя (особенно 
на пусковых режимах) выделяет-
ся оксид углерода (угарный газ) — 
ядовитый газ без цвета и запаха. 
Опасная для жизни концентрация 
оксида углерода может образовать-
ся даже при открытых воротах гара-
жа, поэтому перед пуском двигателя 
обеспечьте принудительный отвод 
отработавших газов за пределы 
гаража. При отсутствии принуди-
тельной вытяжки можно пускать 
двигатель на короткое время, надев 
на выпускную трубу отрезок шланга, 
выведенный за пределы гаража. При 
этом система выпуска и ее соедине-
ние со шлангом должны быть герме-
тичны.
При ремонте электрических цепей 
и электрооборудования автомоби-
ля отсоединяйте клемму провода 
от «минусового» вывода аккумуля-
торной батареи.
Перед разъединением трубопрово-
дов системы питания во время об-
служивания и ремонта необходимо 
сбрасывать давление топлива в сис-
теме.
Для защиты рук от порезов и ушибов 
во время «силовых» операций на-
девайте перчатки (лучше кожаные). 
Для защиты глаз при работе с элек-
троинструментом надевайте очки 
(лучше специальные, с боковыми 
щитками).
Не применяйте неисправные инстру-
менты: рожковые ключи с «раскрыв-
шимся» зевом или смятыми губками, 
отвертки со скругленным, скру-
ченным лезвием или неправильно 
заточенные, пассатижи с плохо за-
крепленными пластмассовыми руч-

ками, молотки с незафиксированной 
ручкой и т. п.
При вывешивании автомобиля с по-
мощью домкрата работу следует 
проводить на ровной горизонтальной 
площадке. чтобы автомобиль при 
вывешивании не покатился, задейс-
твуйте стояночный тормоз, а под ко-
леса подложите упоры.
Устанавливая под порог домкрат, 
используйте только места, опре-
деленные заводом-изготовителем. 
Пользуйтесь только исправным дом-
кратом.

не работайте под автомобилем, ес-
ли он вывешен только на домкрате. 
Для страховки используйте подстав-
ку заводского изготовления.
Перед установкой подставки пред-
варительно убедитесь, что соответс-
твующие силовые элементы кузова 
(усилители пола, пороги) достаточно 
прочны.
Запрещается вывешивать автомо-
биль на двух или более домкратах, 
используйте подставки и опорные 
стойки заводского изготовления.
Запрещается нагружать или разгру-
жать автомобиль, стоящий на дом-
крате (садиться в него, снимать или 
устанавливать двигатель). При ре-
монте автомобиля с демонтирован-
ным двигателем (силовым агрегатом) 
учитывайте, что развесовка по осям 
меняется: при вывешивании на домк-
рате такой автомобиль может упасть.
Отработанные масла содержат кан-
церогенные соединения. При по-
падании масла на руки вытрите их 
ветошью, а затем протрите специ-
альным средством для чистки рук 
(или подсолнечным маслом) и вы-
мойте теплой водой с мылом.

Запрещается мыть руки горя-
чей водой, так как при этом 
вредные вещества легко про-
никают через кожу.

При попадании на руки бензина также 
вытрите их чистой ветошью, а затем 
вымойте с мылом. В охлаждающей 
жидкости системы охлаждения дви-
гателя (антифризе) содержится эти-
ленгликоль, который ядовит при 
попадании в организм и — в меньшей 
степени — при попадании на кожу. 
При отравлении антифризом нужно 
немедленно вызвать рвоту, промыть 
желудок, а в тяжелых случаях при-
нять солевое слабительное (напри-
мер, глауберову соль) и обратиться 
к врачу; при попадании на кожу — 
смыть большим количеством воды. 
То же самое следует сделать и при 
отравлении тормозной жидкостью.
Электролит при попадании на кожу 
вызывает жжение, покраснение. Если 
электролит попал на руки или в глаза, 
вначале смойте его большим коли-
чеством холодной воды. Затем руки 
можно промыть раствором пищевой 
соды или нашатырного спирта (из ав-
томобильной аптечки). Помните, что 
серная кислота даже в малых концен-
трациях разрушает органические во-
локна, — берегите одежду! Поэтому 
при работе с аккумуляторной батаре-
ей (электролит почти всегда присутс-
твует и на ее поверхности) надевайте 
защитные очки и одежду (резиновые 
перчатки желательны).
Отработанные материалы склады-
вайте в специальные контейнеры для 
утилизации. Бензин, масла, тормоз-
ная жидкость, резинотехнические 
изделия и пластмассы практически 
не разлагаются естественным путем 
и требуют промышленной переработ-
ки. Свинцовые аккумуляторы, поми-
мо свинца, содержат сурьму и другие 
элементы, образующие высокоток-
сичные для организма человека со-
единения, долго сохраняющиеся 
в почве.

!
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Расположение основных узлов и агрегатов автомобиля

ТехничеСкОе ОбСлуживание

Проверка автомобиля

Для обеспечения безопасности дви-
жения и увеличения срока службы 
автомобиля необходимо периодичес-
ки проводить наружный и внутрен-
ний осмотр автомобиля.
Продолжительность осмотра зависит 
от того, насколько хорошо вы знае-
те свой автомобиль и как часто им 
пользуетесь.

В процессе эксплуатации автомоби-
ля вы узнаете о темпах расходова-
ния масла в двигателе, надежности 
работы различных систем и прибо-
ров. Это позволит вам в дальнейшем 
планировать свои действия и время 
на осмотр автомобиля. Например, 
если выяснилось, что двигатель до-
статочно интенсивно (пусть и в пре-
делах нормы) расходует масло, то 
контролировать уровень масла в 
поддоне картера двигателя следует 

чаще. Если же спустя месяц види-
мого изменения уровня масла нет, 
можно ограничиться ежемесячной 
проверкой. 
чем привычнее станут для вас дейс-
твия по осмотру автомобиля, тем 
меньше времени вы будете на них 
тратить. 
Cнаружи автомобиля проверяем:
– давление воздуха в шинах и осмат-
риваем их на предмет повреждений;
– затяжку гаек крепления колес;

расположение узлов и агрегатов в подкапотном пространстве: 1 — заливная горловина бачка омывателей стекол; 2 — расшири-
тельный бачок системы охлаждения; 3 — крышка маслозаливной горловины двигателя; 4 — катушки зажигания; 5* — бачок гидро-
приводов тормозов и сцепления; 6 — крышка аккумуляторной батареи; 7 — воздушный фильтр; 8 — блок предохранителей и реле; 
9 — указатель уровня масла в двигателе; 10 — ремень привода вспомогательных агрегатов; 11* — бачок усилителя рулевого управ-
ления

* Элемент на фото не виден

1

2

3
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вид снизу на переднюю часть автомобиля (грязезащитный щиток моторного отсека для наглядности снят): 1 — рулевая тяга; 
2 — тормозной механизм переднего колеса; 3 — рычаг передней подвески; 4 — компрессор кондиционера; 5 — поддон картера дви-
гателя; 6 — привод правого колеса; 7 — масляный фильтр; 8 — вентилятор системы охлаждения; 9 — коробка передач; 10 — привод 
левого колеса; 11 — металлокомпенсатор системы выпуска отработавших газов; 12 — подрамник передней подвески; 13 — подушка 
подвески системы выпуска отработавших газов

вид снизу на заднюю часть автомобиля: 1 — подушка подвески системы выпуска отработавших газов; 2 — ниша для запасного 
колеса; 3 — подрамник задней подвески; 4 — нижний поперечный рычаг задней подвески; 5 — адсорбер; 6 — стабилизатор попе-
речной устойчивости; 7 — топливный бак; 8 — основной глушитель; 9 — трос стояночного тормоза; 10 — дополнительный глушитель

1

2

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1

2

3 4 5 6 7 8
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– исправность приборов освещения 
и сигнализации. Проверку работы 
сигналов торможения можно выпол-
нить без помощника, нажав на пе-
даль тормоза и наблюдая в зеркало 
заднего вида за отражением света 
сигналов от стены, например гаража;
– отсутствие следов подтекания мас-
ла, охлаждающей жидкости, топлива 
и тормозной жидкости.
В моторном отсеке проверяем:
– уровень масла в двигателе;
– уровень жидкости в автоматичес-
кой коробке передач;

– уровень охлаждающей жидкости 
в расширительном бачке системы  
охлаждения;
– уровень тормозной жидкости в бач-
ке гидроприводов тормозов и сцеп-
ления;
– наличие жидкости в бачке омыва-
телей стекол;
– натяжение ремня привода вспомо-
гательных агрегатов;
– натяжение ремня привода комп-
рессора кондиционера;
– состояние и крепление клемм про-
водов аккумуляторной батареи.
В салоне автомобиля проверяем:

– исправность вакуумного усилителя 
тормозов;
– работу приводов сцепления и ко-
робки передач;
– величину хода рычага стояночного 
тормоза;
– исправность звукового сигнала;
– исправность очистителей и омыва-
теля стекол;
– исправность контрольно-измери-
тельных приборов;
– уровень топлива в баке;
– регулировку зеркал заднего вида;
– исправность механизмов блоки-
ровки дверных замков.

РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ
наименование операции пробег или продолжительность  

эксплуатации (что наступит раньше) 

тыс. км 20 40 60 80 100

годы 1 2 3 4 5
Двигатель и его системы

Замена моторного масла и масляного 
фильтра

+ + + + +

проверка состояния ремней привода 
вспомогательных агрегатов и компрессора 
кондиционера

+ + + + –

Замена ремней привода вспомогательных 
агрегатов и компрессора кондиционера

– – – – +

проверка тепловых зазоров в приводе 
клапанов

– – + – –

Замена сменного элемента воздушного 
фильтра 

+ + + + +

Замена свечей зажигания – – + – –

проверка уровня охлаждающей жидкости + + + + –

Замена охлаждающей жидкости – – – – +

проверка состояния системы выпуска 
отработавших газов

+ + + + +

Трансмиссия

проверка уровня жидкости в автоматической 
коробке передач

+ + + + +

проверка состояния шарниров приводов 
передних колес

+ + + + +

проверка состояния сцепления + + + + +

ходовая часть

проверка состояния шин и давления воздуха 
в шинах

+ + + + +

проверка состояния передней подвески + + + + +
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Если автомобиль эксплуатируется 
в условиях большой запыленности, 
низкой температуры окружающей 
среды, используется для транспор-
тировки прицепа, частых поездок с 
небольшой скоростью или на корот-
кие расстояния, то замену моторного 

масла и масляного фильтра следует 
производить через 10 тыс. км про-
бега или 6 месяцев эксплуатации, 
в зависимости от того, что наступит 
раньше.
При эксплуатации автомобиля в усло-
виях большой запыленности замену 

сменного элемента воздушного филь-
тра необходимо проводить чаще.
При пробеге автомобиля больше 100 
тыс. км операции регламента техни-
ческого обслуживания следует про-
водить с периодичностью указанной 
в таблице.

наименование операции пробег или продолжительность  
эксплуатации (что наступит раньше) 

тыс. км 20 40 60 80 100

годы 1 2 3 4 5

проверка состояния задней подвески + + + + +

проверка затяжки гаек крепления колес + + + + +

рулевое управление

проверка уровня жидкости в бачке 
усилителя рулевого управления + + + + +

проверка состояния рулевого управления + + + + +

Тормозная система

проверка уровня жидкости в бачке 
гидропривода + – + – +

Замена тормозной жидкости – + – + –

проверка состояния колодок и дисков 
тормозных механизмов передних колес + + + + +

проверка состояния колодок и дисков 
тормозных механизмов задних колес + + + + +

проверка состояния стояночной тормозной 
системы + + + + +

 Электрооборудование

проверка состояния аккумуляторной батареи + + + + +

проверка работоспособности 
электрооборудования и звукового сигнала + + + + +

проверка работоспособности наружного 
и внутреннего освещения + + + + +

проверка работоспособности очистителей 
и омывателей стекол + + + + +

Кузов

проверка работоспособности отопителя + + + + +

проверка состояния ремней безопасности + + + + +

Замена фильтра системы отопления, 
вентиляции и кондиционирования + + + + +

проверка состояния и смазка замков капота, 
дверей, петель дверей + + + + +

Осмотр днища кузова + + + + +
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Проверка состояния 
колес и шин
Для безопасности движения и про-
дления срока эксплуатации шин 
необходимо визуально проверять 
их перед выездом, выявляя появив-
шиеся повреждения (порезы, проко-
лы), удалять застрявшие в шашках 
протектора или между ними пос-
торонние предметы. На наружных 
боковинах шин могут возникать тре-
щины, потертости о бордюры при 
неудачных парковках. Необходимо 
поддерживать в шинах (в том числе 
и запасного колеса) требуемое дав-
ление, регулярно (не реже одного ра-
за в месяц) проверять манометром 
и доводить до нормы. Также необ-
ходимо проверять давление в ши-
нах при существенном понижении 
или повышении температуры окру-
жающего воздуха и перед поездкой 
на дальнее расстояние.
Давление воздуха в шинах передних 
и задних колес в зависимости от на-
грузки автомобиля, указано в таб-
личке наклеенной в проеме двери 
водителя.

расположение таблички в проеме 
двери водителя

Табличка значений давления возду-
ха в шинах

При продолжительном движении ав-
томобиля, особенно на высокой ско-
рости, шины нагреваются и давление 
в них возрастает. Поэтому давление 
воздуха следует проверять на холод-
ных шинах до поездки.
Если нет возможности измерить 
давление на холодных шинах, необ-
ходимо учитывать увеличение дав-
ления воздуха в шинах от нагрева 
на 0,2–0,3 бара.
Для проверки давления…

…отворачиваем колпачок колесного 
вентиля…

…и подсоединяем к вентилю шин-
ный манометр или насос с маномет-
ром.
Если давление ниже требуемого, 
шинным насосом или компрессором 
накачиваем шину, контролируя дав-
ление по манометру.
Если давление выше требуемо-
го, надавив специальным выступом 
манометра (или подходящим инстру-
ментом) на золотник, выпускаем воз-
дух из шины небольшими порциями 
и проверяем давление.
На шинах не должно быть вздутий, 
отслоений протектора и поврежде-
ний, обнажающих корд.

изношенную шину следует 
немедленно, не дожидаясь ее 
аварийного разрушения, заме-
нить новой.

Запрещается установка шин разных 
моделей на одну ось, а также шин, 

по размеру или нагрузке не соот-
ветствующих автомобилю.
Остаточная высота протектора долж-
на быть не менее 1,6 мм.

 

Для контроля износа протектора 
в его канавках выполнены индикато-
ры в виде выступов высотой 1,6 мм

в местах нахождения индикаторов 
износа на боковинах шин нанесены 
метки в виде треугольника или букв 
TWI
При критическом износе на протек-
торе по всей его ширине индикато-
ры образуют заметные поперечные 
полосы. Проконтролировать износ 
протектора можно также с помощью 
штангенциркуля.
Для этого…

…опускаем в канавку в средней час-
ти протектора (как правило, в этой 
зоне протектор изнашивается быс-
трее) щуп глубиномера и удос-
товеряемся, что высота рисунка 
протектора более 1,6 мм.
чтобы снизить вероятность ошиб-
ки, желательно провести измерения 
в трех различных точках по окруж-
ности шины. Если износ превыша-
ет максимально допустимый, шины 
необходимо заменить.

!


