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ÂÂÅÄÅÍÈÅ 

Автомобиль, изготовленный на автомобильном заводе, на-
правляется на автотранспортное предприятие для дальнейше-
го использования по назначению. Перевозка пассажиров и 
грузов без простоев и отказов требует выполнения ряда работ, 
обеспечивающих непрерывное пребывание автомобиля в ис-
правном состоянии. Содержание этих работ и составляет тех-
ническую эксплуатацию, частью которой является ремонт. 

Появление парка автомобилей в начале прошлого века  
обусловило развитие авторемонтного производства, которое 
отвечает за непрерывное восстановление ресурса автомоби-
лей. Начало создания авторемонтного производства следует 
отнести к 1920–1921 гг., когда в системе Наркомата продо-
вольствия был построен Миусский авторемонтный завод в 
Москве. Среди первых в 1935 г. был введен в эксплуатацию 
авторемонтный завод в Могилеве, который со временем пре-
вратился в автомобильный завод. 

Функции авторемонтного производства заключаются в 
экономически обоснованном устранении неисправностей и 
восстановлении ресурса автомобилей. Оно обладает сущест-
венными отличиями от машиностроения, что определяет не-
обходимость изучения его специфичных процессов, в том 
числе восстановления свойств автомобилей, утраченных во 
время их длительного использования по назначению. 

Ремонт автомобилей как наука и учебная дисциплина воз-
никла в 1930-х гг. в связи с быстрым ростом автомобильного 
парка. В это время появились труды ленинградских профессо-
ров В.Э. Вейриха и И.В. Грибова, а группа научных сотрудни-
ков Московского автодорожного института под руководством 
профессора В.В. Ефремова установила, что ремонт автомоби-
лей является объективной необходимостью для содержания их 
в работоспособном состоянии в течение установленного срока 
службы, и впервые разработала систему технического обслу-
живания и ремонта автомобилей. В дальнейшем научная база 
ремонта автомобилей создавалась на трудах профессоров  
В.И. Казарцева, В.А. Шадричева, К.Т. Кошкина, И.Е. Ульма-
на, И.С. Левитского, Ю.Н. Петрова, И.Е. Дюмина, В.П. Сусло-
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ва и др. Научное обеспечение авторемонтной отрасли включа-
ет в настоящее время следующие основные разделы: 

• ремонтопригодность и старение автомобилей; 
• разработка способов восстановления утраченной работо-

способности деталей и их упрочнения; 
• совершенствование процессов диагностирования и ре-

монта автомобильных агрегатов; 
• разработка ремонтно-технологического оборудования; 
• организация, концентрация и специализация авторемонт-

ного производства; 
• экологическая безопасность ремонта; 
• качество и послеремонтная надежность. 
Специализированное авторемонтное производство, по су-

ществу, выполняет вторичное производство автомобилей. Ре-
монтные заводы принадлежат министерствам сельского хо-
зяйства и продовольствия, транспорта, обороны и другим ве-
домствам. Объемы ремонта автомобилей велики, а затраты на 
их ремонт в течение жизненного цикла превышают затраты на 
изготовление. 

Авторемонтное производство является ресурсосберега-
ющим, экономит много труда, материалов и энергии, посколь-
ку использует доремонтные материал и форму деталей. Науч-
но обоснованные процессы и организация ремонта автомоби-
лей или их частей позволяют достичь их нормативной нара-
ботки, а в отдельных случаях и превзойти наработку новых 
изделий. 

Однако фактическая послеремонтная наработка техники в 
1,5...2,5 раза меньше наработки новых изделий. На долю  
устранения отказов приходится до 60 % общих затрат на со-
держание автомобилей в работоспособном состоянии, а нара-
ботка на сложный отказ в среднем на 30 % ниже нормативных 
значений. Эти показатели объясняются тем, что авторемонт-
ные заводы в количественном и качественном отношениях 
обеспечены оборудованием и оснасткой только на 15...25 % по 
сравнению с уровнем автомобильных заводов. 

Повышение технического уровня авторемонтного произ-
водства требует непрерывного и планомерного развития его 
материальной базы, основу которой составляют средства ре-
монта. Прогрессивные средства ремонта должны использовать 
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новые способы переработки материалов, энергии и информа-
ции на пути превращения ремонтируемых автомобилей из со-
стояния ремонтного фонда в товарную продукцию. Повыше-
нию качества ремонта автомобилей способствует увеличение 
концентрации, углубление специализации ремонта автомоби-
лей и их агрегатов. 

Предмет науки о ремонте автомобилей составляют законо-
мерности подготовки и организации производства, которое 
обеспечивает выпуск заданного количества отремонтирован-
ных автомобилей с установленными показателями качества, 
наименьшими затратами труда, энергии и материалов, без 
ущерба для окружающей среды. 

Цель изучения курса ремонта автомобилей состоит в по-
лучении учащимися теоретических знаний и практических  
навыков, необходимых для разработки технологических  
процессов и методов организации капитального ремонта  
автомобилей с восстановлением их деталей, технического 
нормирования труда, проектирования и реконструкции про- 
изводственных участков специализированного авторемонтно-
го предприятия. 

Задачи дисциплины состоят в приобретении учащимися 
знаний о структуре и особенностях авторемонтного производ-
ства, об основных технологических процессах разборки и очи-
стки автомобилей, восстановлении деталей, сборки, обкатки, 
диагностирования и испытаниях ремонтируемых автомоби-
лей, об обоснованном выборе лучших технических решений и 
источниках экономической эффективности ремонта. 

Учебный материал изложен применительно к наиболее 
массовым представителям техники – автомобилям, которые 
имеют в своем составе восстанавливаемые элементы, подоб-
ные элементам других машин. В учебном пособии приведены 
процессы и средства, применяемые при капитальном и сред-
нем ремонте автомобилей. 
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ÔÓÍÊÖÈÈ, ÑÎÑÒÀÂ È ÎÐÃÀÍÈÇÀÖÈß ÀÂÒÎÐÅÌÎÍÒÍÎÃÎ 

ÏÐÎÈÇÂÎÄÑÒÂÀ 

1.1. Ðåìîíò àâòîìîáèëåé â ñèñòåìå ñîäåðæàíèÿ èõ  
â èñïðàâíîì ñîñòîÿíèè 

Состояние автомобиля. Техническое состояние автомо-
биля – это совокупность в определенный момент значений 
параметров, установленных технической документацией. Тех-
ническое состояние автомобиля существенно изменяется в 
течение различных стадий его жизненного цикла. 

Автомобиль, изготовленный на автозаводе, поступает в 
эксплуатацию в исправном состоянии, имея запас долговечно-
сти, достаточный для выполнения нормативной наработки. 
Исправное состояние автомобиля характеризуется тем, что он 
соответствует всем требованиям технической документации 
(нормативной, конструкторской и технологической). Если не 
выполняется хотя бы одно из этих требований, то автомобиль 
признают неисправным. 

Требования технической документации конкретизированы 
показателями (табл. 1.1) с их значениями, которые относятся к 
деталям, сборочным единицам, агрегатам и автомобилям в 
целом. 

Работоспособным является состояние автомобиля, при ко-
тором значения параметров, характеризующих способность 
выполнять транспортную работу, соответствуют требованиям 
технической документации. Если значение хотя бы одного из 
приведенных параметров не соответствует указанным требо-
ваниям, то автомобиль признают неработоспособным. 

Переход автомобиля в неисправное состояние называют 
повреждением, а в неработоспособное – отказом. 

Предельное состояние автомобиля характеризуется тем, 
что он или не способен выполнять транспортную работу, или 
выполнение ее сопряжено с затратами, превышающими поль-
зу от применения такого автомобиля. 

Старение автомобиля. В автомобиле при его использова-
нии протекают рабочие f1(t) и  разрушительные f2(t) процессы 
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Таблица 1.1 

Показатели автомобилей и их составных частей 

Изделия Показатели 

Чистота поверхностей 

Химический и структурный состав материала 

Износостойкость поверхностей 

Прочность элементов, воспринимающих статические на-
грузки 

Усталостная (циклическая) прочность 

Жесткость 

Герметичность стенок 

Взаимное расположение и форма элементов 

Линейные и угловые размеры 

Шероховатость рабочих поверхностей 

Детали 

Масса и ее распределение относительно осей вращения и 
инерции 

Замыкающие размеры 

Масса и ее распределение относительно осей вращения и 
инерции 

Сборочные усилия и моменты 

Герметичность стыков 

Сборочные 
единицы 

Коррозионная стойкость 

Замыкающие размеры 

Сборочные усилия и моменты 

Герметичность стыков 

Коррозионная стойкость 

Уравновешенность 

Приработанность поверхностей трущихся соединений 

Шум при работе 

Температура стенок корпусной детали 

Расход и давление сред 

Параметры процессов (перемещения, скорости, ускорения, 
время и др.) 

Моменты на валах 

Агрегаты 

Выделение вредных веществ 

Относительное расположение частей 

Сборочные усилия и моменты 

Коррозионная стойкость листовых панелей 

Толщина, состав, прочность и гладкость лакокрасочных 
покрытий 

Тяговые и динамические свойства 

Топливная экономичность 

Тормозные свойства 

Плавность хода 

Управляемость 

Условия работы водителя 

Автомобили 

Условия перевозки пассажиров 
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(рис. 1.1), показанные двумя штриховыми кривыми. Рабочие 
процессы связаны с использованием автомобиля по назначе-
нию, интенсивность их по мере наработки автомобиля падает. 
Разрушительные процессы, в зависимости от своей природы, 
проявляются в виде износов и усталостных изменений, де-
формаций и изломов деталей, коррозии и старения материала. 
Интенсивность их непрерывно возрастает. Старение автомо-
биля при его использовании происходит в результате необра-
тимых изменений его эксплуатационных свойств из-за посте-
пенного накопления повреждений в деталях. Если не ограни-
чивать разрушительные процессы, то скоро наступит момент 
tо, после которого автомобиль не будет способен выполнять 
транспортную работу. 

 
Рис. 1.1. Интенсивность рабочих f1(t) и разрушительных f2(t) процессов,  
                       протекающих в автомобиле в течение наработки t  

Сдерживают рост интенсивности разрушительных процес-
сов и уменьшают падение кривой рабочих процессов работы, 
направленные на предупреждение и своевременное выявления 
неисправностей. Новые зависимости f1(t) и f2(t) в результате 
выполнения указанных работ показаны сплошными кривыми 
графика. Разрывы кривых в точках графика t1, t2, ... ti,..., tn-1, tп 
объясняются скачкообразным изменением интенсивностей 
обоих процессов за счет ремонтных работ, связанных с заме-
ной поврежденных или отказавших частей автомобиля. 

Однако несмотря на принимаемые меры профилактическо-
го и ремонтного характера, наступает момент tпр, когда разру-
шение начинает превалировать над полезными процессами, 
что приводит к предельному состоянию автомобиля. 
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Надежность автомобиля. Одно из основных эксплуатаци-
онных свойств автомобиля – его надежность, которая опре-
деляется способностью автомобиля выполнять транспортную 
работу, сохраняя свои показатели в течение требуемой нара-
ботки с учетом его применения в установленных режимах и 
условиях. Надежность автомобиля является функцией безот-
казности, ремонтопригодности, сохраняемости и долговечно-
сти частей и зависит от его технического уровня и качества 
изготовления, условий использования, качества технического 
обслуживания и ремонта. 

Безотказность – свойство автомобиля сохранять работо-
способное состояние в течение некоторого времени или нара-
ботки. Безотказность, может быть оценена вероятностью без-
отказной работы или средним пробегом автомобиля до отказа. 

Ремонтопригодность – это приспособленность автомобиля 
или его частей к поддержанию и восстановлению работоспо-
собного состояния путем технического обслуживания или ре-
монта. 

Сохраняемость – свойство автомобиля сохранять в задан-
ных пределах работоспособное состояние в течение и после 
хранения и транспортирования. 

Долговечность – свойство автомобиля сохранять работо-
способность до предельного состояния с необходимыми пере-
рывами для технического обслуживания и ремонта. Показате-
лями долговечности служат ресурс и срок службы. Р е с у р с  – 
это наработка автомобиля до предельного состояния, а  с р о к  
с л у ж б ы  – календарная продолжительность его эксплуата-
ции до исчерпания ресурса. 

Ресурс деталей по прочности, как правило, превышает их 
ресурс по износостойкости и усталостной прочности. Это поло-
жение предполагает использование остаточной долговечности 
деталей путем восстановления их поврежденных элементов. 

Система технического обслуживания и ремонта автомо-
билей включает здания и сооружения, средства технологиче-
ского оснащения (оборудование и оснастку), техническую до-
кументацию и исполнителей, которые поддерживают и вос-
станавливают качество автомобилей. 

На предприятиях автомобильного транспорта действует 
система мер по содержанию автомобилей в исправном состоя-
нии, которая имеет профилактическую направленность и учи-
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тывает закономерности изнашивания деталей. Мероприятия 
этой системы включают в себя два вида воздействий. 

Воздействия  п е р в о г о  в и д а  выполняют в плановом 
порядке, они направлены на уменьшение интенсивности из-
нашивания деталей за счет своевременного выявления и пре-
дупреждения причин, обусловливающих рост разрушитель-
ных процессов. Неисправности выявляют в результате осмот-
ра, контроля, проверки действия механизмов и диагностиро-
вания, а предупреждают за счет проведения уборочно-
моечных, смазочных и крепежно-регулировочных работ. Это 
множество работ называют техническим обслуживанием, ко-
торое направлено на поддержание исправного состояния ав-
томобилей при их использовании по назначению, хранении и 
транспортировании. 

Воздействия  в т о р о г о  в и д а  называют ремонтом, ко-
торый необходим для устранения неисправностей автомоби-
лей и восстановления их ресурса путем замены изношенных 
деталей, сборочных единиц или агрегатов. Ремонтные работы, 
как правило, выполняют по потребности. 

В условиях автотранспортного предприятия неисправное 
или неработоспособное состояние автомобиля превращают в 
исправное путем технического обслуживания или несложного 
ремонта. При достижении автомобилем предельного состоя-
ния он может быть утилизирован или направлен на авторе-
монтное предприятие, из которого он будет выпущен в ис-
правном состоянии. 

Главная задача технического обслуживания автомобилей 
заключается в экономически эффективном продлении времени 
пребывания их в исправном состоянии за счет уменьшения 
интенсивности разрушительных процессов, протекающих при 
использовании. 

Главная задача ремонта автомобилей заключается в эконо-
мически эффективном восстановлении их надежности в ре-
зультате наиболее полного использования остаточной долго-
вечности деталей. 

Таким образом, в системе технического обслуживания и 
ремонта автомобилей предусмотрены определение их техни-
ческого состояния, техническое обслуживание и ремонт, при 
этом техническое обслуживание производится по плану, а ре-
монтные работы – по потребности. 
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Необходимость ремонта автомобилей обусловлена рядом 
обстоятельств. 

• Ограниченные государственные запасы материалов и 
энергии в Беларуси сдерживают количественный рост автомо-
бильного парка за счет изготовления автомобилей и требуют 
развития авторемонтного производства, которое сберегает 
много труда, энергии и материалов. 

При восстановлении 1 т стальных деталей за счет исключения 
металлургического процесса экономят 180 кВт · ч электроэнергии;  
0,8 т угля; 0,8 т известняка и 175 м

3 
природного газа. 

• Различные детали и узлы автомобилей имеют неодинако-
вый ресурс. Автомобили, спроектированные как устройства с 
равноресурсными элементами, не могут реализовать это свой-
ство в различных условиях использования. Потребность в ре-
монте возникает в различные моменты времени. Ремонт вы-
ступает как мера обеспечения нормативной безотказности ав-
томобилей в течение установленного срока их службы. 

• Ремонт автомобилей позволяет использовать сохранив-
шуюся потребительскую стоимость в виде остаточной долго-
вечности их частей. Досрочная замена частей автомобилей 
приводит к бесцельной потере их стоимости. 

• Ремонт автомобилей вместе с их модернизацией, позво-
ляют значительно сблизить сроки физического и морального 
износа и повысить технический уровень автомобилей. 

П р и м е р ы  мероприятий по модернизации автомобилей при их 

ремонте следующие: замена карбюраторного двигателя дизелем для 

уменьшения эксплуатационных затрат; установка более совершен-

ных агрегатов системы питания, смазки и электрооборудования для 

повышения надежности и экономичности; использование пятисту-

пенчатой коробки передач вместо четырехступенчатой для улучше-

ния динамических свойств легкового автомобиля; замена брезенто-

вого тента кузова легкового автомобиля высокой пластмассовой 

крышей для повышения комфортабельности; упрочнение быстроиз-

нашиваемых деталей для уравнивания их наработки с наработкой 

других деталей; коррозионная защита элементов кузова для повыше-

ния его долговечности. 

• Ремонт автомобилей экономически целесообразен. Об-
следование деталей ремонтного фонда автомобилей показыва-
ет, что около четверти деталей изношены в допустимых пре-
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делах и могут быть использованы повторно, а около половины 
деталей могут быть использованы после восстановления при 
его себестоимости 15...30 % от цены новых деталей. 

Виды и методы ремонта. В зависимости от степени вос-
становления ресурса и вида заменяемых частей различают 
следующие виды ремонта автомобилей: капитальный, сред-
ний и текущий. Капитальный ремонт возвращает автомобилю 
исправное состояние и восстанавливает полностью или близко 
к этому ресурс с заменой или восстановлением любых его де-
талей, включая базовые. Средний ремонт приводит автомо-
биль в исправное состояние с частичным восстановлением 
ресурса и заменой или восстановлением составных частей  
ограниченной номенклатуры. Текущий ремонт служит для 
восстановления работоспособного состояния автомобиля и 
состоит в замене его не основных частей. 

В капитальный ремонт направляют автомобиль, у которого пре-
дельно изношены кузов и основные агрегаты. Агрегат требует капи-
тального ремонта в том случае, если предельного состояния достиг-
ли его основные детали. 

В свою очередь, указанные виды ремонта по признаку пла-
нирования могут быть плановыми и неплановыми, а по регла-
ментации выполнения – регламентированными и по техниче-
скому состоянию. 

Система плановых (профилактических) ремонтов автомо-
билей (независимо от их технического состояния), назнача- 
емых через определенные отрезки времени, действует, исходя 
из высоких требований к надежности, для пожарных машин и 
подвижного состава, перевозящего опасные грузы и работаю-
щего в экстремальных условиях. На автомобильном транспор-
те преимущественно действует система ремонтов при обнару-
жении отказов, называемая системой ремонтов по потребно-
сти. Планово-диагностическая система ремонтов основана на 
измерении диагностических параметров, определении неис-
правностей и остаточного ресурса изделия и принятии реше-
ния о сроках и объеме ремонтных работ. 

Метод ремонта – совокупность технологических и орга-
низационных правил его выполнения. 

По признаку сохранения принадлежности восстанавлива- 
емых составных частей к определенному экземпляру автомо-
биля различают ремонт необезличенный и обезличенный. При 
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необезличенном методе ремонта сохраняют принадлежность 
частей автомобиля к определенному его экземпляру, а при 
обезличенном – не сохраняют. Обезличенный метод ремонта, 
при котором неисправные агрегаты заменяют новыми или за-
ранее отремонтированными, называют агрегатным. 

Метод ремонта, выполняемого с принудительным переме-
щением автомобилей или их частей с одного специализиро-
ванного рабочего места на другое в определенной технологи-
ческой последовательности через установленные отрезки вре-
мени, называют поточным. В противном случае ремонт явля-
ется тупиковым. 

Ремонт выполняют силами заводов-изготовителей, авто-
транспортных или авторемонтных предприятий. 

1.2. Ïðåäìåòû, ñðåäñòâà, ïðîöåññû è îñîáåííîñòè  
àâòîðåìîíòíîãî ïðîèçâîäñòâà 

Предметы, средства, процессы ремонта и само авторемонт-
ное производство имеют сложное иерархическое строение. 

Предметы ремонта – это ремонтируемые изделия. Изде-
лием называют единицу промышленной продукции конечной 
стадии производства. Количество изделий измеряется в шту-
ках. Изделиями являются автомобили, их агрегаты, сборочные 
единицы, узлы и детали. 

Агрегат – часть автомобиля, которая обладает полной 
взаимозаменяемостью с одноименными изделиями, возмож-
ностью сборки отдельно от других составных частей автомо-
биля и способная выполнять самостоятельную функцию.  
К автомобильным агрегатам относят двигатель, коробку пере-
дач, рулевой механизм и др. 

Сборочная единица – изделие, части которого соединены 
между собой с помощью сборочных переходов. 

Узел – сборочная единица, которая может собираться от-
дельно от других составных частей агрегата, но способна вы-
полнять свою функцию только вместе с другими частями из-
делия. 

Деталь (от фр. detail – подробность) – элементарная часть 
автомобиля. Деталь (по ГОСТ 2.101–68) – изделие, изготов-
ленное из однородного по наименованию и марке материала 
без применения сборочных операций. К деталям относят изде-
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лия с покрытиями, а также изделия, полученные с помощью 
сварки, пайки, склеивания и подобных процессов. 

Термины и определения средств и процессов ремонта за-
имствованы с небольшими изменениями из технологии маши-
ностроения. 

Средства ремонта – это технологическое оборудование и 
оснастка, необходимые для выполнения технологических воз-
действий на ремонтируемые изделия на пути их превращения 
из состояния ремонтного фонда в состояние товарной продук-
ции. Систему средств ремонта создают путем их приобрете-
ния и изготовления, а совершенствуют путем модернизации. 

В зависимости от соотношения расходов энергии живой и 
неживой природы, потребляемой средствами ремонта, их де-
лят на следующие виды:  

• механизированно-ручные; 
• механизированные; 
• полуавтоматические; 
• автоматические (используют только энергию неживой 

природы, в том числе и для целей управления). 
При объемах ремонта до 2...4 тыс. агрегатов в год следует 

применять механизированно-ручные средства ремонта, при 
объемах 20...40 тыс. агрегатов в год – полуавтоматические 
средства и при промежуточных значениях объемов ремонта – 
механизированные средства. 

Технологическое оборудование – это средства ремонта, в 
которых для выполнения части технологического процесса 
устанавливают технологическую оснастку, материалы или 
заготовки и средства воздействия на них. 

П р и м е р ы  технологического оборудования: разборочные стен-
ды, очистные машины, металлорежущие станки, обкаточно-
тормозные стенды. 

Технологическое оборудование классифицируют по видам 
обрабатываемых изделий, видам и разнообразию выполня- 
емых технологических функций и по приспособленности к  
изменяющимся ремонтируемым изделиям и объемам произ-
водства. 

В авторемонтном производстве применяют технологиче-
ское оборудование следующих типов: диагностическое, раз-
борочное, очистное, для определения технического состояния 
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деталей, для нанесения покрытий, для обработки давлением, 
металлорежущее, деревообрабатывающее, термическое, изме-
рительное, балансировочное, сборочное, окрасочное, обкаточ-
ное, испытательное, подъемно-транспортное и для переработ-
ки отходов. 

По широте выполняемых функций технологическое обору-
дование делят на универсальное, специализированное и спе-
циальное. 

Универсальное оборудование (металлорежущее, кузнечно-
прессовое, термическое и др.) обладает широкими технологи-
ческими возможностями. 

Специализированное оборудование обладает увеличенными 
производительностью и точностью обработки однотипных 
заготовок, но более узкими технологическими возможностями 
по сравнению с универсальным оборудованием. В специали-
зированное оборудование превращают универсальное обору-
дование (чаще металлорежущее) путем заводской модер- 
низации. 

Специальное оборудование выполняет узкую технологиче-
скую функцию над ремонтируемым изделием определенной 
модели. Это оборудование обладает наибольшей производи-
тельностью и обеспечивает наивысшую точность. Металлоре-
жущее специальное оборудование изготавливают на станко-
строительных заводах по заказу. 

П р и м е р ы  специального оборудования: шлифовальные станки 

для обработки коренных или шатунных шеек коленчатых валов, рас-
точные станки для одновременной обработки коренных опор, втулок 
распределительного вала и отверстия под стартер в блоке цилиндров, 
контрольные стенды.  

По приспособленности технологического оборудования к 
различным производственным условиям его делят на пере-
страиваемое, переналаживаемое и гибкое. 

Перестраиваемое оборудование может быть использовано 
для обработки другой заготовки или группы заготовок при 
затратах, соизмеримых с его стоимостью. 

Переналаживаемое оборудование при переходе на обра-
ботку другой заготовки или группы заготовок не требует до-
полнительных вложений и остановки производства, но после-
дующая его эксплуатация связана с изменением текущих рас-
ходов. 
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Гибкое оборудование при переходе на обработку другой за-
готовки или группы заготовок не требует ни дополнительных 
вложений, ни остановки производства, ни увеличения теку-
щих расходов. 

Технологическая оснастка представляет собой устройства, 
которые расширяют технологические возможности оборудо-
вания и применяются только вместе с ним. Оснастка включает 
приспособления и инструмент. 

П р и м е р ы  технологической оснастки: фрезы, резцы, борштан-
ги,  штампы, пресс-формы. 

Приспособления – это технологическая оснастка, предна-
значенная для установки ремонтируемого изделия или ориен-
тирования инструмента при выполнении технологической 
операции. 

Инструмент – это технологическая оснастка, предназна-
ченная для воздействия на изделие с целью изменения его со-
стояния. 

Производственный процесс ремонта включает множество 
работ, необходимых для получения отремонтированного ав-
томобиля. Производственный процесс содержит: 

• основные процессы непосредственного воздействия ис-
полнителей и средств ремонта на ремонтируемые автомобили 
по устранению неисправностей и восстановлению ресурса; 

• вспомогательные процессы, обеспечивающие работу 
предприятия, в том числе, ремонт зданий, сооружений и обо-
рудования, изготовление технологической оснастки, произ-
водство энергии; 

• обслуживающие процессы, включающие перемещение и 
хранение ремонтного фонда, материалов и товарной продук-
ции, материально-техническое снабжение и содержание в по-
рядке заводской территории. 

Технологический процесс ремонта – часть производствен-
ного процесса, содержащего целенаправленные действия по 
изменению состояния ремонтируемых объектов и определе-
нию этого состояния. 

В технологическом процессе участвуют предмет ремонта 
(ремонтируемое изделие), средства ремонта (оборудование, 
оснастка и инструмент) и исполнители. Технологический про-
цесс протекает на рабочих местах. 
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