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СОБСТВЕННЫЙ РАЙ
Описывая яхты с приставкой «супер», рано или поздно любой журналист скатывается в злоупотребление эпитетами  

вроде «незабываемая», «великолепная», «невероятная» и иже с ними. Тем не менее мы пытаемся: ищем любопытные модели, 
находим в них те нюансы, которые могут быть незаметны или, наоборот, настолько интересны, что о них нельзя умолчать.

В прошлом году на Каннском яхтенном фестивале была представлена моторная яхта Benetti Ocean Paradise.  
Это был самый большой экспонат выставки: общая длина судна составляет 55 метров,  

а ширина — завидных 9,6 метра.

М А Р К  К Р А С Н О Г О Р С К И Й

BENETTI OCEAN PARADISE

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e
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Бассейн с водопадом, барная зона, диванчики, кресла, 
столы, лежаки, велотренажеры на палубе под открытым 
небом, буксировщики, снаряжение для дайвинга… На этой 
яхте есть все для тех, кто любит игры и беседы, развлече-
ния и занятия спортом.

с.  24

Н
ачнем в обратном порядке, 
с 7-го Северного. Форт взят 
в аренду, и здесь оборудует-
ся яхтенная стоянка, но есть 
проблемы. Дело в том, что 
исторический паспорт фор-

та Седьмой Северный составлен с некоторы-
ми серьезными ошибками, и в результате в 
Перечень предметов охраны включены подъ-
емные механизмы для снарядов и прожекто-
ров. Но таковых на Седьмой Северной батарее 
никогда не было! Как не было и таких предме-
тов, как туры, которые использовались толь-
ко до окончания Крымской войны. Для этого 
достаточно ознакомиться с документами, 
хранящимися в РГАВМФ, — они вполне до-
ступны. И, кстати, в Акте осмотра техническо-
го состояния форта (приложение к охранному 
обязательству) эти механизмы не значатся.

Кроме того, земляной одернованный вал 
не может быть предметом охраны. Он пе-
риодически разрушался под действием атмо-
сферных осадков и неоднократно восстанав-
ливался, но его геометрические особенности 
при этом постоянно менялись. Тем не менее 
КГИОП твердо стоит на своей позиции и при-
знавать свои ошибки не желает.

6-й Северный с 1962 года принадлежит 
«Гидроприбору», но в свое время хозяин фор-
та перестроил некоторые его сооружения под 
свои специфические нужды и соорудил не-
сколько новоделов из силикатного кирпича. 
Это настолько исказило облик форта, что и на 
форт он теперь не очень похож.

5-й Северный находится в оперативном 
управлении Агентства по охране и исполь-
зованию памятников культуры. Попытки 
найти арендатора пока безуспешны, и это по-
нятно. Ведь 5-й Северный, как и большинство 
фортов Кронштадта, — острова, а решения 
проблем жизнеобеспечения никто пока не от-
менял. Это, в первую очередь, электричество, 
да и многое другое, то есть первоначальные 
финансовые вложения могут отбить охоту и 
у самого обеспеченного арендатора. Казалось 
бы, следует и государству поучаствовать в 
восстановлении того, что государством же 
разрушено. Скорее всего, без участия государ-
ства эти проблемы не решить, но этим дол-
жно заняться Агентство по охране и исполь-
зованию памятников культуры.

Форт Северный №5 пытались поднять из 
разрухи учащиеся ПТУ №61 в 1980-х годах, но 
быстро «сломались» от тяжелой островной 
жизни.  

СЕВЕРНЫЕ НОМЕРНЫЕ ФОРТЫ: 

ПОД НАТИСКОМ ЛЮДЕЙ И ПРИРОДЫ
Л Е О Н И Д  А М И Р Х А Н О В

А Э Р О Ф О Т О  Н И К О Л А Я  И В А Н О В А

Сегодня, проезжая в Кронштадт по дамбе, мы можем оценить современное 
состояние Северных номерных фортов. К сожалению, картина не очень 
радостная. Заброшенность этих некогда грозных фортификационных 
сооружений, расположенных на рукотворных островах, хорошо видна 
даже с высоты птичьего полета, откуда любые руины обычно выглядят 
куда более живописно, нежели при близком рассмотрении. Взяла 
свое и природа, потихоньку разваливающая незыблемые, казалось бы, 
казематы и бастионы и тут же укутывающая нанесенные раны буйной 
растительностью. Но основная причина нынешнего запустения на этих 
уникальных морских сооружениях — конечно же, люди.

Удаленность форта №1 издавна была довольно относительной — несмотря 
на отделяющее его от Кронштадта расстояние, сюда можно добраться по 
дамбе, построенной на рубеже XIX–XX веков. Самодеятельные фестивали и 

слеты, да и просто толпы отдыхающих на выходных оставляют здесь горы 
разнообразного мусора, до которого нет дела  ни самим любителям 

старины, ни муниципальным службам.

 КАПИТАНСКИЙ АРХИВ
c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e
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Заброшенность этих некогда грозных бастионов и ка-
зематов, расположенных на рукотворных островах, хоро-
шо видна даже с высоты птичьего полета, откуда любые 
руины обычно выглядят живописнее, нежели при близком 
рассмотрении. Взяла свое и природа — бетон оказался не 
вечным. Но основная причина нынешнего состояния фор-
тов — конечно же, люди.

 с. 112

М
ожет, в тогдашней Фин-
ляндии и динамит был 
поядреней, и лошади по-
крепче, но так или иначе, 
все это весьма условно. 
Эдак получалось бы, что 

располагая десятком таких лодок, мы сумели 
бы повернуть всю эту бешено несущуюся над 
гранитными глыбами массу воды вспять. Ко-
гда стоишь на берегу этого знаменитого поро-
га, давно облюбованного экстремалами всех 
мастей, которые сплавляются сквозь пенные 
буруны на каяках, рафтах и даже на надувных 

барышнях из секс-шопа, мысль о возможно-
сти перебороть такую стихию даже не прихо-
дит в голову. С ней можно сосуществовать, ее 
можно приручить — и вот тут-то избыточная 
мощность зачастую и бывает необходима.

Если принять во внимание довольно 
компактные основные размерения обоих 
протестированных лодок (практически одно-
типных), то мощность силовых установок ко-
му-то может показаться запредельной — даже 
с учетом того, что водомет изначально отли-
чается несколько более низким КПД по срав-
нению с традиционным гребным винтом. 

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e

РЕАКТИВНЫЙ МОМЕНТ
Можно ли определить мощность речного порога в лошадиных силах? Оказывается, каким-то образом можно. Хотя силы 

природы — штука тонкая. Финны, попытавшиеся в позапрошлом веке развивать судоходство на Вуоксе при помощи динамита, 
во всех основных расчетах откровенно дали промашку, но вот мощность бурного порога длиной 880 метров с трехметровым 

перепадом высоты, нежданно получившегося в Кивиниеми (ныне Лосево) вместо задуманного тихого речного фарватера, 
умудрились вычислить до копеечки — ровно 2347 л.с. У нас суммарно на две лодки — 695 л.с.  

Цифры, скажем так, вполне сопоставимые.

А Р Т Ё М  Л И С О Ч К И Н
Ф О Т О  Д М И Т Р И Я  Т У М А Н О В А

WELDCRAFT RIVER JETS
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Мгновенно увернуться от несущегося навстречу валуна 
или филигранно прописать траекторию в едва прикрытом 
водой русле? С полного хода развернуться кормой вперед 
прямо посреди бурного потока, кардинально поменяв курс? 
Представителей специальной серии River Jet от Weldcraft 
трудно застать врасплох.

с. 72

 ТОЧКА РАНДЕВУ

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e

Уважаемые господа!
Вот и наступает время Каннского яхтенного 

фестиваля. В связи с этим предлагаем вашему вниманию 
пару анонсов роскошных европейских яхтенных новинок, 
которые будут презентованы во Франции. Россияне тоже 
не дремлют и радуют нас своими творениями, пока, 
конечно,  в малых дозах. Особое внимание предлагаю 
обратить на опыт российских компаний с  «сухими 
маринами», превосходно вписывающимися в концепцию 
развития отечественной яхтенной индустрии. Резюме: 
вроде сейчас и сложный период, но в то же время должна 
быть мечта, к которой стоит стремиться, ради которой 
стоит работать и идти вперед...

CEO
Александр Прилепский
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Парусник C-Yacht 1250i, мировая премь-
ера которого состоялась на январском 
бот-шоу в Дюссельдорфе (Германия), 

осенью продолжит свой вояж по европейским 
яхтенным выставкам.

Новый флагман голландского бренда 
C-Yacht впервые предстанет перед «своей» 
публикой на HISWA Amsterdam in-water Boat 
Show с 1 по 6 сентября. Яхта в «клубной» вер-
сии будет ошвартована в гавани столицы Ни-
дерландов вместе со своими младшими «се-
страми» — C-Yacht 1050 CLUB и C-Yacht 1150 
CLASS. Те, кто разминется с C-Yacht 1250i в 
Амстердаме, смогут увидеть этот парусник в 
Туманном Альбионе, где он примет участие в 
Southampton Boat Show. Самое крупное бри-
танское бот-шоу на воде пройдет в Саутгемп-
тоне с 11 по 20 сентября и наверняка соберет 
большую аудиторию.

По словам представителей верфи 
Zaadnoordijk Yachtbuilders (Лелистад), которая 
выпускает круизные парусные яхты под брен-
дом C-Yacht, их новый флагман ни в чем не 
уступает своему предшественнику. 1250i отли-
чается еще более высоким уровнем комфорта 
и великолепной отделкой. Грамотно спроекти-
рованный корпус делает эту яхту очень остой-
чивой и хорошо управляемой. Еще один плюс 
— центральный кокпит. Просторные внутрен-
ние помещения 1250i имеют 20 (!) вариантов 
планировки. Это касается как современной 
версии CLUB, так и стильной модификации 
CLASS.

Эксклюзивный дилер голландских моторных яхт Elling в России 
и СНГ компания «Адвентор Яхтс» предоставила давно обещан-
ную информацию о новой 65-футовой экспедиционной яхте Elling 

E6. (В ранних анонсах она именовалась E5, но в перспективе под этим 
индексом теперь запланирована промежуточная модель длиной 56–58 
футов.) Первую яхту Elling E6, заказанную нашим соотечественником, 
верфь Neptune Marine Shipbuilding B.V. планирует спустить на воду в мае 
2016 г. Технологическая оснастка для формовки корпуса и надстроек 
уже изготовлена, и строительство головного образца идет полным хо-
дом.

Elling E6 полностью сохранил проектную концепцию яхт Elling E3 
и Elling E4 (их построено более 300 единиц), включая незаурядные 
остойчивость, мореходность, экономичность и высочайший комфорт. 
Конечно, увеличение основных размерений дополнительно повысило 
мореходность, автономность и обитаемость судна. Главной отличитель-
ной особенностью этой полуводоизмещающей яхты экспедиционного 
класса, готовой к кругосветным плаваниям, является ее безопасность. 
По этому показателю E6 не уступает профессиональному спасательному 
судну. Далеко не все яхты, которым присвоена океанская категория «A» 
c неограниченным районом плавания, способны похвалиться подоб-
ной остойчивостью (угол заката диаграммы статической остойчивости 
не менее 110 градусов). При этом новинка обладает очень небольшой 
осадкой (всего 1,3 м), что в сочетании с хорошей защитой винторулевого 
комплекса позволяет значительно расширить географию плаваний за 
счет мелководных районов. Стеклопластиковый корпус армирован тва-
роном, что существенно повышает общую и местную прочность, а глав-

ное — ударостойкость конструкции. Помимо главного двигателя мощ-
ностью 900 л.с., обеспечивающего максимальную скорость до 18 узлов, 
имеется полностью автономный вспомогательный 75-сильный, с соб-
ственными гребным валом, топливным баком и рулевым устройством.

Внутренняя компоновка яхты предусматривает два просторных са-
лона и три большие двухместные каюты с собственными санузлами, 
дополненные изолированным «шкиперским» жилым блоком в корме. 
В кормовой части судна предусмотрен также закрытый гараж для ско-
ростного тендера. В конструкции Elling E6 заранее заложена возмож-
ность опциональной установки гироскопической системы стабилизации 
Seakeeper 9, способной эффективно бороться с качкой как на ходу, так 
и на якорной стоянке. 

Директор Neptune Marine Антон ван ден Бос 
и учредитель «Адвентор Яхтс» Александр Рубинов

 ВАТЕРЛИНИЯ

НОВЫЙ ELLING 
«КРУГОСВЕТНОГО КЛАССА»

ЕВРОПЕЙСКИЙ ВОЯЖ
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 ВАТЕРЛИНИЯ

Солнечная Менорка часть своего тепла и тем-
перамента решила подарить России в виде 
нового бренда на яхтенном рынке. Любители 

надежных, комфортабельных и роскошных круизе-
ров, встречайте: SasgaYachts.

Современное, третье поколение SasgaYachts 
— Minorchino — являет собой результат долгих 
месяцев работы совместно с компанией Barracuda 
Yachts и именитым дизайнером Иниго Толедо. Мо-
дельный ряд представлен яхтами Minorchino  42 
и -42FB, флагманскими Minorchino 54 и -54FB, а 
также дебютантом — Minorchino 34. По сравнению 
с предшественниками Minorchino стали комфор-
табельнее и быстрее, но главная особенность яхт 
Sasga скрыта под водой: современные обводы дни-
ща обеспечивают высокие мореходные качества и 
значительно улучшают топливную экономичность. 
Но, как известно, лучше один раз увидеть, чем сто 
раз услышать. 

Официальным дилером бренда в России явля-
ется крымская компания «Омега Моторс», которая 
презентует яхты Sasga на бот-шоу в Каннах и Стам-
буле, где можно будет по достоинству оценить их 
качество, индивидуальность и поистине испанскую 
утонченность.

Новинка британской верфи Fairline 
Boats — великолепная Targa 53GT 
— будет представлена на ежегодном 

Southampton Boat Show в сентябре. Модель 
станет первой в семействе 53-футовых яхт, 
куда также войдут по-средиземноморски лег-
комысленная Targa 53 Open и солидный се-
мейный флайбриджный Squadron 53.

Элегантный и узнаваемый стиль легендар-
ной верфи прослеживается в каждой детали. 
Плавные обводы корпуса в сочетании с заост-
ренными линиями остекления подчеркивают 
динамичный спортивный характер Targa 53GT, 
добавляют стремительности и решительно за-
являют: эта яхта способна на многое.

Яхта спроектирована специально для ком-
фортного отдыха больших компаний. Об этом 
говорят увеличенные площади на верхней 
палубе, широкие сиденья в кокпите, огромная 
погружная купальная платформа. Отличитель-
ная особенность Targa 53GT — мастер-каюта 
на миделе во всю ширину, которая благодаря 

обширной площади остекления заполняет-
ся естественным светом. На борту предусмо-
трены две гостевые каюты — одноместная и 
двухместная. Для яхт с командой возможен 
вариант оборудования кают экипажа с соб-
ственным окном. Увеличенный камбуз и салон 
располагают к шумному застолью в кругу дру-
зей, а дополнительное место перед входной 
группой с легкостью может стать настоящей 

террасой, где так приятно укрыться от солнца и 
расположиться во время ланча. Targa 53GT га-
рантирует превосходные мореходные качества 
при любых погодных условиях и предлагает на 
выбор два дизельных двигателя: Volvo Penta 
и Cummins. Каждая Targa 53GT может быть 
выполнена по индивидуальному заказу благо-
даря большому списку опций, оборудования и 
интерьерных решений.

ПРЕМЬЕРА 
TARGA 53GT 

В САУТГЕМПТОНЕ

ИЗ ИСПАНИИ — 
      В РОССИЮ
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50 лет — юбилей, значимый по любым меркам. Тем более по 
меркам отдельно взятой верфи, тем более в нынешних усло-
виях рынка и уж подавно — учитывая современные требова-

ния клиентов и конъюнктуру.
Свое пятидесятилетие британская Princess Yachts отмечает с долж-

ным размахом и правильным подходом к делу. В этом году верфь суще-
ственно расширила свое присутствие на различных выставках по всему 
миру: Саутгемптон, Канны, Монако и даже Санкт-Петербург. Гостей бот-
шоу ожидают полностью обновленные стенды, дизайн которых призван 
в полной мере отразить эволюцию бренда.

Кроме того, поклонникам Princess будут показаны новейшие и весь-
ма ожидаемые модели: Princess S65, Princess V58 Open и главный хит 
сезона — роскошная Princess 35M. Эта инновационная яхта воплоща-
ет всю мощь и грацию флагманской линейки моторных яхт Princess и 
заключает в своем роскошном корпусе самые передовые технологии 
и дизайнерские разработки верфи. В облике Princess 35M сочетаются 

утонченность и элегантность, унаследованные от старшей «сестры» — 
Princess 40M, при этом яхта обладает ярко выраженными индивидуаль-
ными особенностями.

Самая обширная экспозиция будет представлена на «домашней» 
для верфи выставке в Саутгемптоне, где будут красоваться сразу 11 яхт 
Princess. В качестве сентиментального штриха руководство решило от-
реставрировать самую первую модель верфи — Project 31. В далеком 
1965 году Дэвид Кинг и два его товарища арендовали небольшой ангар 
и наладили производство моторных яхт, первой из которых была та са-
мая Project 31. Всего было построено 150 корпусов этой модели (солид-
но для того времени!), а теперь одна из этих яхт снова сможет покорить 
сердца посетителей выставки. Верфь Princess предпочитает классиче-
ский подход в дизайне яхт, учитывая при этом современные тенденции 
и потребности покупателей. Project 31 в очередной раз сможет подтвер-
дить правильность такого подхода: классический корпус, современное 
оформление и технологии и, главное, пристальное внимание к деталям.

 ВАТЕРЛИНИЯ

НАВСТРЕЧУ ВЫСТАВКАМ

Расположенная в Барселоне Vilanova 
Grand Marina в последние годы стреми-
тельно набирает популярность. Марина 

не ограничивается предоставлением мест для 
швартовки, занимаясь плановым обслужива-
нием, ремонтом и рефитом судов, проводя раз-
нообразные акции для своих клиентов. Кроме 
того, VGM укрепляет связи с самыми известны-
ми брендами мира. Так, весной этого года на ее 
территории открылся сервисный центр Ferretti 
Group. Это произошло благодаря подписанию 
соглашения с компанией Ventura Yachts, им-

портером Ferretti в Испании. На этот раз га-
вань решилась на довольно необычный шаг 
— выпуск собственного журнала. Издание, 
получившее название Highlights, будет рас-
пространяться среди яхтсменов, которые со-
вершают круизы вдоль западного побережья 
Средиземного моря и заходят в Vilanova Grand 
Marina или держат там свои лодки постоянно. 
В журнале будут публиковаться новости, ин-
тервью, колонки экспертов, а также анонсы 
мероприятий для владельцев яхт, капитанов и 
членов экипажей.

В МАРИНЕ — 
СВОЙ  ЖУРНАЛ
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Carpe Diem Regatta — статусный бизнес-
проект, призванный объединить начи-
нающих и продвинутых поклонников ях-

тинга. Особый формат соревнований выгодно 
отличает их от великого множества подобных 
мероприятий. Профессиональным шкиперам 
здесь запрещено стоять у штурвала — им от-
ведена почетная роль тактиков. 

Этой осенью Carpe Diem Regatta вновь 
объединит представителей деловых кругов 
России и Европы. Традиционно регата пройдет 
в акватории Средней Далмации с 9 по 17 октя-
бря 2015 г. Участникам проекта предстоит на-
учиться слаженной работе в команде, борясь 
за пальму первенства на фоне одной из краси-
вейших береговых линий мира.

Соревнования пройдут в соответствии с 
правилами ВФПС/ISAF на монотипном флоте 
Bavaria 46 2014 г.в. 

Увеличение программы осенней сессии на 
один день позволило сделать режим макси-
мально плотным. На этот раз тренировоч-
ным заездам будут посвящены два первых 
дня. Короткие техничные гонки и маршрут-
ные гонки средней длины, а также матч-
рейсы будут проводиться в первой поло-
вине дня. Кроме того, планируется заход и 
проведение одной из гонок на Плитвицких 
озерах. Вечерняя деловая программа обе-
щает быть не менее насыщенной. Участни-
кам будут предложены спонсорские ужи-

ны, мастер-классы, экскурсии, а также масса 
приятных мелочей. 

В осенней сессии парусного бизнес-про-
екта примет участие «золотой» состав участ-
ников и партнеров: премиальный односолодо-
вый «нектар» The Macallan, «Спорткар-Центр» 
— обладатель самого большого автотехцентра 
Porsche в Европе, Seatizen — компания-ли-
дер в области поиска чартерных парусников 
по всему миру. И это далеко не полный спи-
сок тех, кто постарается сделать VI Carpe Diem 
Regatta еще более интересной и насыщенной.

www.carpediemregatta.com

ОСЕННЯЯ СЕССИЯ CARPE DIEM REGATTA 2015

 ВАТЕРЛИНИЯ

30 июля итальянская верфь Ferretti спустила на воду новую 
глиссирующую яхту Ferretti Custom Line 108. Мировая премь-
ера новинки состоится в Монако, за несколько дней до Канн-

ского яхтенного фестиваля.
Одна из особенностей Custom Line 108 — уникальная система осве-

щения, где используются только светодиоды, которые органично под-
черкивают детали интерьера и обеспечивают комфорт пассажиров. На 
корме установлена уже знакомая система «двойного транца», который 
может трансформироваться в пляж или выступать в качестве гидрав-

лической плавательной платформы. Максимальная скорость, которую 
способна развить эта белоснежная красавица, составляет 26 узлов; за-
пас хода на такой скорости — порядка 350 миль. Однако если вы никуда 
не торопитесь и предпочитаете экономичный режим хода, на 12 узлах 
можно будет пройти до 1000 морских миль. Яхта оборудована плавнико-
выми и гироскопическими стабилизаторами качки.

Великолепный дизайн интерьера, ценные сорта дерева, кожа, нату-
ральный мрамор — это судно никого не оставит равнодушным.

 ВАТЕРЛИНИЯ

ИЗ МОНАКО В КАННЫ И ОБРАТНО
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В этом году на Каннском яхтенном фестивале французская верфь 
Beneteau представит долгожданную новинку — Beneteau Gran 
Turismo 40. Ее дизайн разработали давние партнеры верфи —  

студия Nuvolari & Lenard.
Одна из «изюминок» модели — обновленные обводы днища AirStep 

с поперечным реданом прямой стреловидности, подача воздуха к ко-
торому осуществляется специальными воздуховодами через бортовые 
дефлекторы. Образующийся на ходу эффект «воздушной смазки» уве-
личивает скорость на 1,5 узла, а главное — добавляет 700 кг полезной 
нагрузки, которую способна нести эта яхта.

Большой выбор опций и три варианта двигателей позволят каждому 
подобрать необходимую комплектацию и скорректировать цену.

За удобным постом управления могут устроиться сразу три человека, 
что большая редкость на яхтах такого размера, а в просторном салоне 
свободно разместятся 11 человек! На гидравлической плавательной 
платформе грузоподъемностью 180 кг удастся установить небольшой 
гидроцикл или тендер. 

Две большие каюты, второй салон на нижней палубе, множество 
рундуков — эта яхта вполне может стать одной из главных аттракций 
грядущей выставки.

В начале июля на Пестовском водохра-
нилище (на базе яхт-клуба «Зеленый 
мыс») прошла третья ежегодная детская 

регата «Паруса “Зеленого мыса”», собравшая  
46 участников. (Для сравнения: в 2014 г. их 
было 15.) 

Эти соревнования проводятся в классах 
«Оптимист», «Луч» и «Луч-мини». Участие в 
регате принимают не только «опытные» юные 
яхтсмены, но и дети, которые занимаются па-
русным спортом первый год. Специальных 
регат для новичков не так много, а выйти на 
старт всероссийских соревнований ребята не 
могут из-за слишком юного возраста и отсут-

ствия спортивного разряда. С регатой «Паруса 
“Зеленого мыса”» все обстоит иначе: чтобы 
получить допуск, достаточно предъявить ме-
дицинскую справку и страховой полис.

Для первогодков была установлена от-
дельная дистанция, на которой бесценный 
опыт первой «большой» регаты получили  
18 детей. Не беда, что финишировать смог-
ли не все. В данном случае вполне применим 
олимпийский принцип: «Главное не победа, 
а участие». Лучше всех проявил себя Ели-
сей Михеев из команды «Юность Москвы».  
Он прошел все 8 гонок и занял итоговое пер-
вое место, став спортсменом-разрядником.

В классе «Оптимист» гонялись 23 участни-
ка, зачет велся в старшей и младшей возраст-
ных группах. Соревнования, к слову, проходили 
в сложных погодных условиях — порывы ветра 
достигали 18 узлов! Однако юные спортсмены 
мужественно боролись со стихией, ставили на 
ровный киль перевернувшиеся яхты и продол-
жали гонку. В старшей группе победителями 
стали Михаил Карелин (ПК «Водник») и Софья 
Иванова (ПК «Водник»), в младшей — Артём 
Максимкин («Зеленый мыс») и Мария Данило-
ва (ПК «Водник»).

В классе «Луч-мини» первенствовали Па-
вел Отрепкин («Юность Москвы») и Анна Ки-
ченко («Зеленый мыс»).

Благодаря помощи спонсоров все участни-
ки регаты получили памятные подарки, а по-
бедители и призеры — заслуженные награды.

ПОД ПАРУСОМ — ДЕТИ

 ВАТЕРЛИНИЯ

БОЛЬШЕ ВОЗДУХА!
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 ОТ КИЛЯ ДО КЛОТИКА

ЛАЗУРНАЯ ФЕЕРИЯ
Ведущий свою историю с 1977 года Каннский фестиваль яхт по праву считается одним из главных событий яхтенного мира. 

Сюда привозят самые значимые новинки, сюда приезжают заинтересованные клиенты. В то время как другие выставки  
проводят реорганизацию и оптимизацию из-за уменьшения количества участников и посетителей,  

организаторы Cannes Yachting Festival рапортуют о рекордных показателях.

М А Р К  К Р А С Н О Г О Р С К И Й

Н
ынешней осенью из 538 яхт 
и катеров, готовых к показу, 
160 (!) моделей дебютируют 
именно на Лазурном Берегу. 
Это очередной рекорд, уста-
новленный в не самое спо-

койное время, но внушающий веру в светлое 
будущее. Кстати, несмотря на французское 

происхождение, эта выставка стала уже «до-
машней» буквально для всех мировых вер-
фей. В этом году особый интерес к ней прояв-
ляют российские продавцы и покупатели яхт.

Ситуация на рынке весьма неоднознач-
ная, и от данного мероприятия ждут оконча-
тельного диагноза: жив ли пациент или уже 
скорее нет? Впрочем, не будем предаваться 

мрачным размышлениям и тем паче делать 
прогнозы. Нас ждет неделя солнца, моря, шум-
ных мероприятий и долгожданных новинок. 

Основное внимание традиционно будет 
приковано к грандам индустрии, которые 
выступят с огромными стендами и презен-
туют множество новых моделей. К примеру, 
английская верфь Princess в полностью об-
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новленных к своему 50-летнему юбилею фир-
менных «декорациях» представит сразу три 
новые модели: Princess S65, Princess V58 Open 
и Princess 35M. 

Ожидается солидный «десант» итальян-
ских судостроителей. Azimut похвастает дол-
гожданной моделью флайбриджной яхты 
Azimut 72. Верфь Absolute дополнит свою ли-
нейку яхт траулерного типа новой моделью 
— Navetta 52. Ferretti Group покажет недавно 
спущенную со стапелей верфи модель Custom 
Line 108. В последние годы растет спрос (а за  
ним и предложение) на экспедиционные 
яхты, и многие производители стремятся за-
нять место в этой нише. Не стала исключени-
ем и компания Sanlorenzo, анонсировавшая 
презентацию на выставке роскошного экспе-
диционного судна 460EXP длиной 42,2 метра.

Французский концерн Beneteau, в составе 
которого множество верфей, пойдет в наступ-

Sanlorenzo 460EXP
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ление сразу на нескольких фронтах. Среди 
новинок интересная модель Gran Turismo 40, 
бюджетная Flyer 8.8, а также Monte Carlo 
Yachts 105, новоиспеченный флагман этой до-
черней верфи (статью о нем читайте в этом 
выпуске). 

На отдельном пирсе посетителей будет 
ждать внушительная экспозиция из мега- и 
суперъяхт. Benetti, Wim Van Der Valk, Heesen, 
Moonen, Baglietto и другие именитые произ-
водители выставят свои шедевры на суд об-
щественности. Разумеется, на следующей за 
Каннами выставке в Монако соберется суще-
ственно большее количество таких судов, но 
в Каннах попасть на борт гораздо проще.

Ожидается участие в выставке 38 моделей 
многокорпусников. Это не рекорд (в прошлом 
году их было более сорока), зато возросло ко-

личество новинок — сразу 14 новых парусных 
и моторных яхт, самой большой из которых 
станет катамаран Sunreef 70. 

В отличие от бот-шоу в Дюссельдорфе, где 
существенно больше интересуются парус-
ными яхтами, выставка в Каннах — царство 
мотора. На данный момент заявлено участие 
всего 78 моделей парусников — значительно 
меньше, чем в прошлом году. Вероятно, ска-
зывается тот факт, что в Дюссельдорф все же 
приезжают за более бюджетными лодками.

Организаторы активно привлекают к 
участию в выставке не только профильные 
компании, но также «продавцов роскоши»: 
частных самолетов, часов, элитной недвижи-
мости и т. д. В 2016 году даже будет открыта 
отдельная терраса на крыше Дворца фести-
валей с VIP-зоной, отдельным рестораном и, 

конечно же, стендам тех самых продавцов ат-
рибутов dolce vita.

Для пущего увеселения публики в рам-
ках фестиваля проведут несколько любопыт-
ных мероприятий. Уже ставший обычным 
парад яхт дополнится новым элементом. 
Кроме грациозно дефилирующих новинок 
разных верфей, в параде примут участие ре-
трояхты, разбитые на три основных группы: 
суда до 1975 г.в., с 1976 по 2000 г. и, наконец, 
суда, построенные после 2000 г. Для них так-
же предусмотрены различные награды. Сама 
идея, безусловно, интересная. Кроме того, по-
сетители станут зрителями первой в своем 
роде регаты на гребных досках (SUP — Stand 
Up Paddleboard). Особенность этих сорев-
нований заключается даже не в том, на ка-
ких плавсредствах она будет проводиться,  

 ОТ КИЛЯ ДО КЛОТИКА

Majesty 135

Benetti Crystal 140 Beneteau Flyer 8.8
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а в ее продолжительности — около 15 часов. 
А общая длина маршрута составит 100 кило-
метров! Участие в регате могут принять как 
одиночки, так и экипажи (не более четырех 
человек). Старт будет дан в 19.00, а церемония 
награждения состоится в 11.30 дня следую-
щего дня. Со слов организаторов, данный вид 
спорта стремительно набирает популярность 
среди яхтсменов и владельцев яхт благодаря 

своей доступности и простоте. Мне кажется 
сомнительной «простота» 15-часовой гон-
ки — тем любопытнее будет посмотреть на 
спортсменов после финиша.

В наше непростое время иногда хочется 
отдохнуть от всего происходящего, погреться 
на солнце, надышаться соленого воздуха и 
приобщиться к прекрасному. Каннский фе-
стиваль яхт дает вам именно такую возмож-

ность. Здесь забываешь обо всех невзгодах, 
страшные прогнозы уже не кажутся такими 
пугающими (особенно когда видишь серьез-
ных покупателей, обсуждающих покупку ог-
ромных моторных яхт). Даже ради этого стоит 
ехать. А уж если вы присматриваете себе ка-
тер или яхту — вам точно сюда.  

 ОТ КИЛЯ ДО КЛОТИКА

Sunreef 70

Princess 35M

Advanced A80
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СОБСТВЕННЫЙ РАЙ
Описывая яхты с приставкой «супер», рано или поздно любой журналист скатывается в злоупотребление эпитетами  

вроде «незабываемая», «великолепная», «невероятная» и иже с ними. Тем не менее мы пытаемся: ищем любопытные модели, 
находим в них те нюансы, которые могут быть незаметны или, наоборот, настолько интересны, что о них нельзя умолчать.

В прошлом году на Каннском яхтенном фестивале была представлена моторная яхта Benetti Ocean Paradise.  
Это был самый большой экспонат выставки: общая длина судна составляет 55 метров,  

а ширина — завидных 9,6 метра.

М А Р К  К Р А С Н О Г О Р С К И Й

BENETTI OCEAN PARADISE
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М
оторные яхты Benetti 
известны в том числе 
и благодаря классиче-
скому подходу к дизай-
ну экстерьера, но Ocean 
Paradise сложно назвать 

классической. Она больше походит на суще-
ственно увеличенную спортивную моторную 
яхту. Несмотря на внушительный размер, она 
изящна, в меру агрессивна, хотя острый нос 
и делает ее похожей на крейсер. Впрочем, на 
этом сходство с военным судном заканчива-
ется — и начинается сравнение... с передвиж-
ным парком аттракционов. 

Акцент на развлечения виден сразу, как 
только вы поднимаетесь на борт. Большой 
пляж на корме позволит не только быть бли-
же к воде на стоянке, но и с удобством прини-
мать или высаживать гостей на тендер.

Поднимаясь на яхту, сразу же обращаешь 
внимание на подушки и лежаки веселенькой 
расцветки. Такие же есть здесь в разных по-
мещениях. Поначалу кажется, что им самое 
место в детской игровой комнате, но никак 
не на борту солидной яхты. Однако они чудес-
ным образом вписываются в достаточно стро-
гий и классический интерьер. Совмещать 
несовместимое — сложнейшая задача, но ди-

зайнеры Benetti (а именно они ответственны 
и за интерьер, и за экстерьер) не зря едят свой 
хлеб.

Особое внимание они уделили разграни-
чению зон отдыха и, конечно же, тому, чтобы 
отделить команду от гостей. В салоне, кроме 
обеденной зоны на 10 человек, установлен 
большой диван хитрой формы, где можно по-
смотреть фильм. Рядом с ним — отдельный 
столик и кресла. В центральной части сделан 
небольшой зимний сад, чтобы гости, даже 
спускаясь в каюты, чувствовали себя как на 
природе.  

 ОТ КИЛЯ ДО КЛОТИКА
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Мастер-каюта здесь находится на носу, что 
вполне ожидаемо, а вот о дополнительном 
ее зонировании стоит сказать отдельно. На 
входе в каюту вас ждет небольшая комната — 
мини-кинотеатр с удобным диваном напро-
тив телевизора. Можно посмотреть фильм, 
не мешая тому, кто спит в самом «мастере».

По правому борту устроен небольшой бал-
кон, где тоже можно уединиться с бокалом 
шампанского или поработать. На нижней 
палубе, на миделе — четыре равноценные 
каюты для гостей, а в носовой части — отсек, 
где могут разместиться до 13 членов экипа-
жа. Тут же обеденная зона для команды и 
собственный камбуз (основной находится на 
главной палубе), а кроме того, нашлось место 
для огромного сервисного помещения ниже 
ватерлинии. Там установлены стиральные 
машины, дополнительные холодильники и 
морозильники — все, что нужно для длитель-
ного перехода.

На средней палубе вновь возвращаемся 
к игровой теме. Здесь есть вторая обеденная 
зона на открытом воздухе, диванная зона, 
которая может быть использована в каче-
стве второго кинотеатра. В принципе, саму 
планировку нельзя было бы назвать револю-
ционной, если бы не несколько нюансов. На-
пример, небольшой стол, в который встрое-
на игровая консоль. Понравится и детям, и 
взрослым. Тут же находится главная «игровая 
зона» — основной пост управления. Должен 
отметить, что капитан будет находиться в 
условиях не менее комфортных, нежели вла-
делец. Впрочем, есть еще один секрет: в цен-
тральной части нашлось место для дополни-
тельной каюты, которая хоть и уступает по 
площади «мастеру», но уж слишком прекра-
сен открывающийся отсюда вид на воду. Я бы 
поселился именно здесь.   

c a p t a i n  c l u b  m a g a z i n e




